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Bir Diinya Turu Ucusu: Stratejik Cerceve;
Rota Tasarimi, Duraklar, Operasyonel ve Yasal Boyutlar

Hiiseyin Can Alparslan, Goktiirk Metin, Ismail Ozgiir, Siileyman Ozcan

Bu calismada, genel havacilik alaninda {lkemizdeki farkindaligin
artirilmast hedefiyle Tiirkiye’den baglamasi sartiyla bir diinya turu ugusu
planlamas1 yapilmisti. Bu planlama altinda sirasiyla Tiirk tesciline
sahip tiim ucaklar incelenmis, diinya turuna elverisli ugagin se¢imi
gergeklestirilmistir. Bu se¢im asamasini takiben ucagin planlamaya uygun
gerekli donanim ve gereklilikleri sirasiyla incelenmis ve agiklamalariyla
calismaya eklenmistir. Gerekli operasyonel ve idari altyapr saglandiktan
sonra sirasiyla ugulmasi planlanan bacaklara yonelik gerekli detaylar
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vd. (2026). degerlendirme yapmak amaciyla genel maliyet tablosu olusturulmustur.
Bir Diinya Turu Ucusu: Bu planlama da toplam ~22.000 NM, ~200 saat siireyle, ~50-65 giinliik,
Stratejik Cerceve; ~475.000$% maliyetli, 24 bacaktan olusan ferry tank monte edilmis Tiirk
Rota Tasarimi, Durak- tescilli bir Cessna 206 Turbostationair ile VFR bir rota olusturulmustur.
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Yasal Boyutlar, Journal Anahtar Kelimeler: Diinya turu ugusu, Diinya turu rota planlamasi, Tiirk
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ABSTRACT

In this study, a circumnavigation of the globe was planned with the aim of raising awareness of general
aviation in our country, provided that the journey begins in Turkey. As part of this planning, all aircraft
registered in Turkey were inspected and an aircraft suitable for the circumnavigation was selected. Follow-
ing this selection phase, the aircraft’s necessary equipment and requirements in accordance with the plan
were examined in sequence and included in the study with their descriptions. After the necessary oper-
ational and administrative infrastructure was established, the required details for the planned flight legs
were incorporated into the research under respective headings. A general cost table was created to conduct
a comprehensive evaluation of the plan. This planning establishes a VFR route consisting of 24 legs, op-
erated by a Turkish-registered Cessna 206 Turbo Stationair equipped with ferry tanks. The total mission
profile covers approximately 22,000 NM over 200 flight hours, with an estimated duration of 50-65 days
and a total cost of roughly $475,000.

Keywords: Circumnavigation of the globe, circumnavigation route planning, circumnavigation with a
Turkish-registered aircraft, circumnavigation operation
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1. Giris

Uygarliklarin gelismesiyle beraber insanlar, daha
fazla yer kesfetmek, utkun arkasinda ne oldugunu
ogrenmek ve kesfettikleriyle diger uygarliklara kars
tstiinlitklerini kanitlamaya caligmislardir. Diin-
ya turu da bu istiinliigl kanitlamay1 saglayan en
temel arag olarak goriilmiistiir. Diinyanin kesfed-
ilmesi oncelikle kara seyahatleriyle baslamustir.
Ote yandan denizcilikte bilgi ve ekipman eksikligi
sebebiyle kiy1 seyriiseferleriyle kisitli olan bu seya-
hatler; pusula, harita, usturlap ve sekstant gibi
aletlerin icat edilmesiyle deniz asir1 seyahatleri ve
diinyanin kesfinin hizlanmasini miimkiin kilmistir.
Bu ilerlemeler sonucunda gelisen seyriisefer im-
kanlar1 ve diinyanin daha erisilebilir bir hale gelm-
esini takiben, sahip olunan bilgi birikiminin ha-
vaciliga aktarilarak hava seyriiseferinin temellerini
olusturmugtur. Insanlarin {stinligii kanitlama
yontemi deniz yoluyla diinya turundan hava yoluy-
la diinya turuna evrilmistir.

Bu ¢alisma Diinya turu uguslarini cografi, teknik
ve insan boyutlariyla biitiinciil bir ¢ercevede ele
almaktadir. Daha o6nce yapilmis diinya turlan
bulunmakla beraber herhangi bir rehber niteligi
tasiyan detayli anlatim iceren belge niteliginde
bir dokiiman, teknik rapor veya kilavuz bulun-
madig1 tespit edilmistir. Bu makale, literatiirdeki
bu belge eksikligini doldurmay: hedeflemektedir.
Bu sayede Tiirk¢e dilinde diinya turu ugus plan-
lamasinda dikkat edilmesi gerekenlere yonelik bir
belge kazandirilmis olacaktir.Daha once tek mo-
torlu bir ucakla yapilmis diinya turlar: incelenmis
olup, 2021 yilina kadar 461 diinya turu ugusu ver-
isine erisilmistir. Bu uguglar arasinda Isvigre, Avus-
tralya, Birlesik Krallik, Amerika Birlesik Devletleri,
Almanya ve Fransa vatandasi insanlarin oldugu ve
herhangi bir Tiirkiye Cumhuriyeti vatandaginin bu
gibi bir diinya turu ugusunu Tiirk tescilli bir ugakla
yapmadig1 tespit edilmistir (Earthrounder,2026).

Bu makalenin konusu; Tiirk bir pilotun Tiirk tescil-
li bir ugakla Tiirkiyeden baslayip Tiirkiyede biten
bir diinya turu rotasi olusturulmasidir.

Bu kapsamda Tiirkiye'nin gelismekte olan havacilik
sektoriinde diinyaya nazaran geride oldugu genel
havacilik dalinda bir fark ortaya koymak ve bi-
reysel havaciligin yayginlagsmasina yonelik farkin-
daligin artirilmas: ile diger ilkelere Tiirkiyenin

genel havacilik alanindaki ilerleme istegini goster-
meyi hedeflemektedir. Ilerleyen basliklarda aragtir-

ma, Diinya turu ugusunun cografi meteorolojik ve
operasyonel degiskenlerin es zamanli yonetiminin
anlatilmasi ile ilerleyecektir.

2. Metot

Diinya genelinde rota planlamasi, diinya turu
planlamasi ve ferry ugus pilotluguna yonelik genel
planlama belgeleri diinya literatiiriinde incelen-
mistir. Yabanci kaynaklar olmakla beraber Tiirkge
bir dokiiman, teknik belge veya kilavuz olmadig:
tespit edilmistir. Bir diinya turu ugusuna yonelik
tim basliklar tespit edilmis ve ilgili bashklar al-
tinda gerekli detaylariyla agiklanmistir. Genel ha-
vacilik alaninda tek pilotla gergeklestirilmesi plan-
lanan bu ugusun uluslararasi anlamda uyulmasi
gerekli prosediir detaylandirilmistir. Planlama
anlaminda rota boyunca tiim islemlerin tek pilot
altinda yiriitiilmesi ekstra is ytikii olarak 6ne ¢ik-
makta olup, herhangi bir aksaklik olmamasi1 adina
gerekli detay ve tavsiyeler ile anlatima eklenmistir.
Ugus giivenligi bu sayede etap bazli olarak deger-
lendirilip 6n planda tutulmustur. Genel bir planla-
ma gergevesi ¢izilmesi agisindan ele alinan bu ¢alis-
ma yazildigr yil itibari ile gerekli maliyet hesab1
minimum tutularak ilgili planlamalar yapilmistir.
Gerekli toplam maliyet yillara gore degisebilecegi
g6z oniinde bulundurulmalidir.

Kisitlar ve Surdurulebilirlik

Tek ve piston motorlu ve tek pilotla yapilmasi plan-
lanan genel havacilik uguslarinda ugagin kabili-
yeti izin verse dahi herhangi bir acil durumunda
secilmesi zorunlu yedek meydan zoeunlukugu
rotay1 belli noktalarda kisitlamakta bu sebeple
segilen yedek meydanlar dolayisiyla ugagin elver-
digi esneklik kisitlanmaktadir. Ulke bazli bir takim
havacilik kisitlamalari da ( EASA, FAA, Rusya) tek-
pilot ile gerceklesen bu ugusa hazirlik doneminde
ekstra is yiikii olarak ¢ikmaktadir.
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Tur boyunca pilot hem ugak dokiimantasyonu
ve ugabilirligi hem de kendi ugusa devam-
lilig1 acisindan her an bir denetleme silsiles-
ine tabi olma ihtimali de bu turun diger oper-
asyonel kisit1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Ayrica, Diinya genelinde yasanan yakit krizleri ve
yitksek maliyetlerin 6niine gegilmesi adina ucaga
entegre edilmesi olanagi bulunan dizel motor
secenegi JET Al erisilebilirligi ve bu yakitin yaygin-
1181 sebebiyle yiiksek maliyetten korunma anlamin-
da bir secenek olmaktadir. Bir motor degisikligi
yapilmayip AVGAS 100 LL kullanan bu motorla
devam edildigi senaryo da rota boyunca bulunan
tiim tilkelerde yakit bulundugu ve ferry tank eklen-
mesi sayesinde bir tilkede yasanan pahali yakit ik-
mali diger bir iilkeye atlanarak telafi edilebilecektir.
Her tlkede yiiksek standartlarda alinamayacagini
tahmin ettigimiz yer hizmetleri turun giindelsk
anlamda aksamasina sebep olabilecek olup her
tilke i¢in birden fazla yer hizmeti veren sirket tav-
siye edilmistir. Turun siirdiiriilebilirligi agisindan
planlanan etkinliklere katilim ve toplam maliyet
olarak turun devamliligini sikintiya sokabilecegi
gibi u¢agin uzun siire yerde kalmasina hatta evrak
anlaminda yasanacak sikintilar gibi sebeple turun
durmasina neden olabilmesi de miimkiindiir.

2.1. Ugak Se¢imi — Teknik Temel ve Kapasite
2.1.1 Ugak Sec¢imi ve Modifikasyonu

Diinya turu operasyonunun teknik gereklilikler-
ini (menzil, tasima kapasitesi, aviyonik modern-
izasyon ve servis ag1) karsilayabilecek Tiirk tes-
cilli hava araglar1 iizerine kapsamli bir inceleme
yapilmustir. Bu analizde kullanilan veri seti, tah-
mini degerler yerine dogrudan diretici firmalar
tarafindan yayimlanan ve operasyonel limitlerin
yasal dayanag1 olan dokiimanlardan (Pilot’s Oper-
ating Handbook (POH) gibi) derlenmistir.

Asagidaki verilen Tablol, secilen aday hava
araglarinin temel performans verisini ve diinya
turuna uygunluk kriterlerini karsilastirmali olarak
sunmaktadir.

Tablo 1. Hava Araglar1 Performans Karsilastirma-
lar1

UCAK CESSNA 206T | CESSNAIS2 | CESSNA DIAMOND SIRRUS S22T
172 DA40NG
KRITER
MOTOR GUCU 310 HP 230 HP 180 HP 168 HP 315 HP
EMIS TIPL TURBOSARJILI | NORMAL | NORMAL | TURBOSARILI | TURBOSARILL
EMISLI EMISLI
FAYDALIYUK 1450 LBS 1100 LBS 895 LBS 900 LBS 950 LBS
(658 KG) (499KG) (406KG) (408 KG) (431 KG)
MAKSIMUM 3600 LBS 3100 LBS | 2550 LBS 2888 LBS 3600 LBS
KALKIS AGIRLIGI
HIZMET TABANI 27.000 FT 18100 FT | 14000 FT 16400 FT 25000 FT
KONFIGURASYON | CIFT KAPILI TEK TEK KANOPI TEK KAPILI
KAPILI KAPILI KOMPOZIT
6 KISILIK YAPI 4 KISILIK
4 KISILIK | 4 KISILIK o
4 KISiLIK
YAKIT TURU AVGAS 100LL AVGAS AVGAS JET-Al AVGAS 100LL
100LL 100LL
KULLANILABILIR 88 USG 92 USG 53 USG 39 USG 92 USG
YAKIT KAPASITES] (333L) (348L) (200L) f148L) (348L)

Temel performans veri icerigi, ucaklara entegre
edilebilecek ilave donanimlar ve yakit kullanimi
birlikte degerlendirildiginde, diinya turu plan-
lamas i¢in en uygun tek motorlu hava aracinin
Cessna 206 Turbo Stationair oldugu sonucuna
ulasilmistir. Bu segime iliskin gerekeeler asagida
siralanmugtir.

- Cessna firmasinin diinya genelinde yaygin bir
bakimveonarimaginasahip olmasi6nemlibiravan-
taj saglamaktadir (Cessna, 2017). Bu durum, farkli
cografyalarda operasyon siirekliligini destekle-
mekte ve bakim siireglerini kolaylastirmaktadir.
- Ugagin alti kisilik konfigiirasyona sahip ol-
mast ve koltuklarin sokiilebilir yapida bu-
lunmasi, ilave yakit tanki entegrasyonu igin
gerekli hacmi saglamaktadir (Cessna, 1998).
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- Ifade edilen i¢ hacim avantaji sayesinde yedek
parca ve ilave ekipman taginabilmesi miimkiin
olmaktadir. Bu durum, ozellikle uzak ve lojistik
acidan smirli bolgelerde operasyonel giivenligi
artirmaktadir.

- Tlave yakit tanki kullanimi, diinya turu rotasinin
bazi bolgelerinde karsilasilabilecek AVGAS temin
zorluklarin1  ortadan kaldirmaktadir. Boylece
variller araciligiyla yakit tasinmasina bagli ek mal-
iyetlerin ve operasyonel risklerin 6niine gegilmek-
tedir (SkyVector, 2026; AviationFuelPrices, 2026).
- Ugagin sahip oldugu yiiksek motor giicii, genis
hiz araligi ve farkli operasyonel kosullarda et-
kin performans sunmasini saglamaktadir. Ayrica
diisiik hizlarda yiiksek kaldirma kabiliyeti, 6zel-
likle kisa pist operasyonlarinda 6nemli bir avantaj
olusturmaktadir (Cessna, 1998).

- Tim ilave donanim ve ekipmanlara ragmen
ucagin hala kullanilabilir kargo hacmine sahip
olmasi, uzun siireli gorevlerde dnemli bir lojistik
tstiinliik saglamaktadir (Cessna, 1998).

- Turbosarjli motor yapisi sayesinde, normal emisli
Cessna 182 modeline kiyasla yiiksek sicakliklarda
ve Ozellikle Hindistan ile ekvatoral bolgelerde daha
yiiksek irtifalarda yeterli gii¢ iiretilebilmektedir. Bu
kapsamda ugagin 20.000 ft seviyesine kadar etkin
performans gosterebilmesi 6nemli bir avantajdir
(Cessna, 1998; Cessna, 1978).

- Yiiksek sicaklik ve irtifanin etkisiyle azalan
yogunluk irtifasi (Density Altitude), motor ve ugus
performansini olumsuz yonde etkileyebilmektedir.
Cessna 206'nin motor yapisi ve yiiksek servis tav-
ani, bu olumsuz etkinin diger ucaklara kiyasla daha
sinirli kalmasini saglamaktadir. Bu durum o6zellikle
dag gegisleri ve sicak meydan operasyonlarinda
kritik 6nem tasimaktadir.

- Yaklagik 400-500 kg ek yiik olusturabilecek sur-
vival kit, yedek parca ve ilave yakit gibi unsurlar,
DA42 NG ve Cessna 182 gibi alternatif platform-
larda maksimum kalkis agirligi agisindan ciddi
kisitlamalar olusturmaktadir. Bu da yakit kapasi-
tesinden feragat edilmesine neden olabilmektedir
(Diamond, 2010; Cessna, 1978).

- Cessna 206'nin sabit ve dayanikli inis takimi
yapisi, bozuk satihli pistlerde operasyonel avantaj
saglamaktadir. Bu ozellik, daha hassas inig takimi
yapisina sahip Cirrus SR22T ve Diamond DA40
modellerine kiyasla belirgin bir Gistiinlik olustur-
maktadir (Cessna, 1998; Cirrus, 2013; Diamond,
2010).

- Son olarak, kabinin panelvan benzeri genis ve
esnek yapisi, uzun siireli ve yorucu uguslarda
pilot igin  hareket Ozgiirligii = saglamak-
tadir. Bu durum, ozellikle tek pilotlu oper-

asyonlarda konfor ve gorev performansi
acisindan  6nemli bir katki  sunmaktadir.
2.1.2. Yakat

Diinya turu planlamasinda, ugak seciminden son-
ra en onemli maliyet kalemlerinden birini yakit
olusturmaktadir. Bu nedenle yakit konusu ayrica
incelenmistir. Ulkelerin sivil havacilik otoriteleri
tarafindan ~ yayimlanan  AIP dokiiman-
lar1 incelendiginde, ilgili ~ meydanlarda
temin edilebilecek yakit tiirlerine iliskin de-
tayll  bilgilerin yer aldigi  goriilmektedir.

Genel havacilik kapsaminda degerlendirilen aday
ucaklarin; AVGAS (havacilik benzini), JET-A1l
(kerosen bazli jet yakit1) ve otomotiv tipi ben-
zin (mogas) kullandig: tespit edilmistir. Bu yakit
tirleri arasinda JET-Al, ticari hava yolu
operasyonlarinda da yaygin olarak  kul-
lanilmas1 nedeniyle kiiresel olcekte en yiik-
sek  erisilebilirlige = sahip  yakit tirddiir.

Buna karsiik AVGAS, diinya genelinde daha
sinirli erisime sahip bir yakit tiirii olarak o6ne
¢ikmaktadir. Bu kapsamda, ilkelerin AIP
dokiimanlar1 ve yakit tedarikgilerine ait veriler
incelenmis; AVGAS erisiminin yaygin oldugu
ve kisith kaldig: iilkeler tablo halinde ¢aligmaya
dahil edilmistir. (SkyVector, 2026; AviationFuel-
Prices, 2026).

Gorev icin secilen ugagin AVGAS yakit1 kullan-
masl, bazi bolgelerde yakit ikmal planlamasini
kritik hale getirmektedir. Bu kisit, rota boyunca
belirli noktalara varil ile yakit sevkiyati yapilmasi
veya ugaga ilave yakit tanki entegre edilmesi gibi
yontemlerle giderilebilmektedir. Boylece operas-
yonel siirekliligin saglanmasi miimkiin olmaktadir.

Son olarak, otomotiv tipi benzin (mogas) bazi
genel havacilik ucaklarinda kullanilabilmekle
birlikte, secilen platform agisindan birincil yakit
tird degildir. Bununla birlikte, kiiresel olgekte
erisim kolayligina sahip olmasi nedeniyle al-
ternatif bir segenek olarak degerlendirilebilir
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- .
Sekil 1. Aygas Erisilebilir Ulkeler (SkyNesias 2026; AviaipobuciPriges, 2026).

2.1.3 Yakat Kapasitesi, Menzil Analizi ve Ferry Tank

Entegrasyonu

Cessna 206 Turbo Stationair, fabrikasyon ver-
ilerine gore 88 USG standart yakit kapasitesi
ile yaklasik 610 NM menzile sahiptir (Cessna,
1998). Ancak diinya turu rotasindaki uzun ok-
yanus ve 1ssiz bolge gecisleri, ucagin standart
menzil limitlerinin ¢ok 6tesinde bir yakit kapa-
sitesine ihtiya¢ duyulmasina sebep olmaktadir.
Bu gerekliligi karsilamak adina ugagin yakit sis-
temi, yardimci depolarla modifiye edilmistir.

Operasyonel menzili artirmak amaciyla, arka kol-
tuklarin sokiilmesiyle elde edilen hacme iki adet
Turtlepac “Convertible Aircraft Ferry Tank” (her
biri 66 USG) entegre edilmistir (Turtlepac,2025).

o Toplam Yakit Kapasitesi: 220 USG (88
USG Standart + 132 USG Ek Yakit Tanki).
o Operasyonel Menzil: Yaklasgik 1857 NM
(Sifir riizgar ve optimum seyir sartlarinda).
o Teorik Menzil: POH verilerine gore, %50-
55 gili¢ ayarinda ortalama 14-15 USG/saat
titketim ile rezerv yakit hari¢ yaklagik 16 saat-
lik kesintisiz ugus imkan: saglanmaktadir
(Cessna, 1998).

[lave yakit tanklarinin ugaga entegrasyonu, sadece
fiziksel bir yerlesim degil, ayn1 zamanda siki bir
yasal ve teknik stireci kapsamaktadir:

» Sertifikasyon: Tanklarin montaji ve yakit trans-
fer sistemine yonelik yapilan degisimler STC (Sup-
plemental Type Certificate) onaylar1 ve teknik
dokiimanlar SHT-21: Hava Aract ve Parcasi
Sertifikasyonu dokiimaninda gerekli izin siireg
adimlar1 seklinde belirtilmistir (SHGM,2026).

o Agirhk ve Denge: Kauguk tanklarin, trans-
fer pompalarinin ve yakitin toplam agirlig,

ucagin agirhik merkezi limitlerini dogrudan et-
kilemektedir. Bu yiikleme, ugagin arka agirlik
merkezi noktasi siirina yaklastirsa da ugusun il-
erleyen saatlerinde yakitin tiiketilmesiyle agirlik
merkezinin hareketi géz Oniine alinarak tanklar
olabildigince merkeze yakin konumlanmalidir.
S6z konusu modifikasyon Kkitinin temini, giim-
riik siiregleri ve montaj isciligi maliyetlendirilmis;
elde edilen toplam biit¢e verileri makalenin
genel maliyet tablosuna yansitilmistir.

2.2. Diinya Turu Rotasinda Alinmasi Gereken
Egitimler

Diinya turu gibi bir operasyon, pilotun sahip old-
ugu egitim ve yetkinlik tam kapasiteyle kullan-
masini gerektirir. Bu amagla, Cessna 206 gibi tek
motorlu ve agir yiiklii bir ugakla ¢ikilacak bu ugus
planlamasinda alinmasi gereken egitimler ve elde
edilmesi gereken vyetkiler asagida belirtilmistir:

2.2.1 Temel ve Ileri Seviye Havacilik Yetkileri

e Hususi Pilot Lisans1 (Private Pilot Li-
cense-PPL): Temel ucgus egitimi lisanst olarak
bilinen PPL lisansi tek piston motorlu bir ucag:
ucurmak icin sahip olunmas: gereken temel
ucus lisansidir. Karaya inis yapabilme yet-
kisini de beraberinde getirir (EASA,2023)

o Ticari Pilot Lisans1 (Commercial Pilot License
-CPL): Ticari pilot lisansi, turun geneli genel ha-
vacilik ugusu olarak planlanmis olsa da taginan
techizatlar ve ekip planlamasi geregi yasal an-
lamda kolaylik saglayacak lisanstir (EASA,2023).

o Aletli Ugus Yetkisi (IR-Instrument Rating):
Ucagin sahip oldugu temel aletler ile gorerek
sartlar muhafaza edilemedigi durumlarda ugus
yapilmasina izin veren yetkidir. Okyanus gegisler-
inde ve meteorolojik olarak diisiik goriis sart-
larinda emniyet acgisindan sahip olunmasi
hayati Oneme sahip vyetkinliktir. (EASA,2023).

o Yiiksek Performans ve Kompleks Ugak Denkligi
(High Performance & Complex Endorsement):
T206H nin turbo sarjli ve iki yliz beygir ve tizeri giice
sahip ucaklara adaptasyonun saglanmasina yone-
lik alinmis oryantasyon egitimidir (AOPA, 2026).
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*+ VFR Over-the-Top Egitimi (VOTT): Pilo-
tun IR (Aletli Ugus) yetkisi olmasi planlanmis
olsa dahi, iki bulut katmani arasinda veya bu-
lut tizerinde gorerek sartlart muhafaza etmesi
sartiyla ugusuna izin veren 6zel ve Kanada yo-
netmelikleri geregi sahip olunmasi zorunlu
tutulmus bir yetkidir (Transport Canada, 2024).

2.2.2 Cevresel Operasyonel Egitimler

» Dag Ugusu Yetkisi (Mountain Flying Rating):
Daglik veya yliksek maniali bolgelerde vadi igi
ucusun yapilmasi, riizgarin degerlendirilmesi ve
vadi i¢i geriye doniislin Ogrenilmesine yonelik
verilen temel havacilik yetkilerindendir. EASA
mevzuatinda (Part-FCL.815) resmi bir Dag Yet-
kisi (Mountain Rating) bulunmaktadir. Ancak bu
yetki, sadece daglarin lizerinden ugmak icin degil;
Alpler gibi yliksek daglik bolgelerde, sert zeminli
olmayan, egimli, karli veya buzullarla kapli ¢ok
spesifik ve zorlu ylizeylere inis ve kalkis yapmak
isteyen pilotlar igindir. Iki alt kategorisi vardir:

Tekerlek (Wheels): Egimli ve kisa dag pistlerine
inis yetkisi.

Kayak (Skis): Kar veya buzul ylizeylerine inis
yetkisi (EASA,2023)

* (ol Operasyonlari Orta Dogu ve Sahra
gecisleri igeren diinya turu planlamasinda yiiksek
sicaklik sartlarina da ucagin ugurulmasina
yonelik gerekli bilgilendirilmeleri igeren ve
ucusun emniyetli olarak yerine getirilmesi adi-
na alimasi tavsiye edilen egitimdir (FAA,2021).

* Tropikal ve Muson Egitimi :Gilineydogu Asya (Fil-
ipinler, Hindistan) bacaklar1 i¢in; “Cumulonimbus”
(CB) bulutlarindan kaginma, siddetli yagisa yakal-
anma durumunda motoru kontrollerini yonetme ve
ani mikro-patlamalarda (microburst) yaklagma ve
kacinma teknikleridir (FAA, 2016; FAA, 2021).

2.2.3 Hayatta Kalma ve Gilivenlik Egitimleri (Sur-
vival) (FAA,2015)

* Suda Hayatta Kalma (HUET-Helicopter Under-
water Escape and Dunker Training): Okyanusun
ortasinda, ters donmiis bir kabinden kuru elbisesi
(immersionsuit) ile nasil ¢ikilacagini 6greten havuz
ortamli bir simiilatér egitimidir (FAA,2023b).

* Islak ve Kuru Elbise ile Hayatta Kalma(Wet & Dry
Suit Survival): Islak elbise (wet suit) ve kuru elbise
(immersion suit) ile su i¢inde 1s1 kaybin1 6nleme
amagcli hareket tarzlari, can salina binme ve kisi-
sel konum belirleyici kullanimimin 6gretilmesini
kapsayan hayatta kalma egitimidir (USCG,2021).

 Kutup Hayatta Kalma (Polar Survival): Gronland
ve Kuzey Atlantik gibi tura dahil bolgelerde her-
hangi bir zorunlu inis sonrasi buz iizerinde hayatta
kalma, karda ates yakma ve hipotermiyle miicadele
egitimidir (U.S. Department of the Air Force,2017).

*(Colve Orman Hayatta Kalma (Desert & Jungle Sur-
vival): Rotada bulunan Alaska ve Sibirya gecisleri
sebebiyle; ucaktan cikis sonrasi vahsi dogada su
bulma, sinyal verme ve yerel yaban hayatindan
korunma tekniklerini igerir (WHO, 2023).

2.2.4 Teknik ve Lojistik Uzmanliklar1 Gelistirme
Egitimleri

o Okyanus Asir1 Ugus (Oceanic Operations):
“North Atlantic High Level Airspace” (NAT
HLA) prosediirleri, Gander ve Reykjavik Oce-

anic raporlama formatlar1 HF-High Fre-
quency ve uydu haberlesme protokolleri
egitimidir  (FAA, 2024b; ICAO,  2024).

o Ferry Tank Operasyonlar1 & Yakit Yonetimi:
Ugaga entegre edilmis ek yakit tanki eklenme-
si sebebiyle sisteme eklenen ek transfer pom-
palarinin  kullanimi, yakit dengesinin ugus
sirasinda nasil senkronize edilmesi gerektigi,
agirhk ve denge formunda gerekli hesaplama-
larin 6grenilmesini igeren egitimdir (FAA, 2016b).

2.3. Hayatta Kalma Donanimlar1
2.3.1 Su Uzeri Operasyonlar ve Suda Hayatta Kal-
ma Donanimi

Tek motorlu bir hava araciyla gerceklestirilen
su Uzeri operasyonlarda, motor kaybi senar-
yosu en kritik risk faktoriidiir. Bu kapsamda,
ICAO Annex 6 standartlarina ek olarak “Ditch-
ing” (Suya Inis) ve su iizerinde hayatta kalma
prosediirlerinin uygulanmas: yasal bir zorun-
luluktur. Bundan dolay1 gerekli bacaga uygun
hayatta kalma donanimi ugakta hali hazirda
onayli olarak bulunmalidur. .
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Daha 6nce bahsettigimiz su lizeri hayatta kalma
donanimi ekipmanlar1 sunlardir:

o Can Sali: TSO (Technical Standard Order) ser-
tifikali, ¢ift tiiplii ve hava kosullarina dayanikli
tentesi olan miirettebat sayisina uygun bir sisme
sal ile salin icinde su aritma tabletleri, den-
iz tutmasina karsi ilaglar ve termal battaniyeler.

o Can Yelekleri: S§isme tip yelekler, ka-
bin iginde hareket kabiliyetini kisitlamamasi
icin pilotun {zerinde “hazir” durumda an-
cak “sisirilmemis”) ola-rak takili vaziyette.

o Deniz Isaret Figekleri ve Boya Kitleri: Arama ve
kurtarma ekiplerinin havadan tespiti kolaylagtir-
mak i¢in turuncu deniz boyas: veya 1sikla ya da
yansitict yapistyla sinyal verebilecek isaretciler.

2.3.2 Kutup Bélgesi Operasyonlar1 ve Hayatta
Kalma Donanimi

Diinya turu rotasy; Sibirya, Alaska, Kuzey Kana-
da ve Gronland gibi ekstrem diisiik sicakliklarin,
sinirli yerlesimin ve arama-kurtarma faaliyetler-
inin cografi engeller nedeniyle gecikebilecegi ku-
tup alt1 bolgeleri kapsamaktadir. Bu bolgelerde
gerceklestirilecek  operasyonlarda, uluslararasi
havacilik otoritelerinin (FAA/ICAO) yonergeleri
dogrultusunda kapsamli bir “Kutup Hayatta Kal-
ma Donanim1” bulundurulmasi zorunlu bir emni-
yet gerekliligi olarak tanimlanmistir (ICAO,2026).

Kutup sartlar1 igin stabilize edilen bu ekipman
seti, yaklagik 40 lbs (18 kg) agirliga sahiptir.

o Performans Etkisi: Kitin agirligi ve kabin iger-
isindeki konumu, ugagin “Weight and Balance”
(Agirlikve Denge) hesaplamalarina dahil edilmistir.

o Lojistik Planlama: Ekipman, rotanin sadece
yiksek enlemli bacaklarinda degil, operasyonel
biitiinliik agisindan turun baglangicindan itibaren
maliyet ve yerlesim planina entegre edilmistir.

Kit, dis destek gelene kadar gececek kritik siirede
miirettebatin temel ihtiyaglarini karsilamak tizere
su kategorilerde yapilandirilmigtir:

o Beslenme ve Hidrasyon: Uzun raf dmiirlii hazir
gida paketleri , yliksek kalorili konserveler, icme
suyu stoklar1 ve donmus kaynaklardan su elde edil-
mesini saglayacak su aritma tabletleri.

o Barinma ve Isinma: Kar ve buz yiizeylerinde gegi-
ci barinak (iglo/kar ¢ukuru) insasi i¢in buz testere-
si ve kar kiiregi; ates baslatic1 kitler (firtina kibriti),
mumlar ve aliiminyum termal folyolar.

« Sinyalizasyon ve Tespit: Goriisiin kisith oldugu
kutup sisinde tespit edilebilirligi artirmak igin
isaret fisegi tabancasi, yiiksek yansiticili sinyal ay-
nalar1 ve ugaktaki ELT sistemini yedekleyen tasina-
bilir acil durum vericileri.

o Tibbi ve Operasyonel Destek: Diisiik sicakliga
bagl cilt hasarlarini 6nleyici koruyucular, kap-
samli ilk yardim seti, cok amagli bigak ve yiiksek
limenli (soguga dayanikli pilli) el fenerleri.

Kit icerisinde yer alan tiim mekanik ve tibbi ekip-
manlar, standartlara uygun olarak sertifikaland-
iridmus kiliflarda muhafaza edilmektedir. Ekipman-
larin periyodik bakim belgeleri ve son kullanma
tarihleri, ucus dokiimantasyonu iger sinde dijital
olarak takip edilmektedir.

Bu dokiimantasyon, 6zellikle Gronland ve Kanada
gecislerinde yapilabilecek yerel otorite denetimler-
inde ibraz edilmesi istenebilen kritik belgeler ar-
asindadir (Aircraft Spruce & Specialty Co., 2026a).

2.3.3 Colde Hayatta Kalma Donanimi (Desert Sur-
vival Kit)

Diinya turu rotasiin Orta Dogu ve Kuzey Afrika
etaplar1 (Misir, Suudi Arabistan, BAE); asir1 yiiksek
sicaklik, diisiik nem ve sinirli su kaynag gibi eks-
trem ¢evresel faktorlerin baskin oldugu ¢6l iklim-
lerini kapsamaktadir. Bu bolgelerde gerceklestir-
ilecek operasyonlarda, olasi bir zorunlu inis
senaryosunda miirettebatin hayatta kalma siiresini
maksimize etmek amaciyla “Desert Survival Kit”
kullanimi birincil emniyet gerekliligi olarak belir-
lenmistir.

Col tipi hayatta kalma kiti, hafiflik ve fonksiyonel-
lik odakl1 bir tasarima sahip olup yaklasik 14 Ibs
(6,4 kg) agirligindadur.
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o Agirlik ve Denge: Kitin diistik agirligi, ugagin fay-
dali yiik (kapasitesine minimum yiik getirmekte;
ancak konumlandirilmasi “Weight and Balance” he-
saplamalarinda hassasiyetlecdikkate alinmaktadir.

o Maliyet Entegrasyonu: Ekipman temini pro-
jenin genel maliyet tablosuna islenmistir.

Kitin igerigi, ¢6l ortamindaki en kritik risk olan
dehidrasyon ve giines radyasyonu ile miicadele
edecek sekilde kategorize edilmistir:

o Hidrasyon ve Mineral Dengesi: Stoklan-
mis igme suyu, dayanikli su mataralari, su arit-
ma kitleri ve agir1 terleme ile kaybedilen min-
eralleri yerine koyacak elektrolit takviyeleri.

o Termal ve Solar Korunma: Giinesin ultravi-
yole etkilerine kars1 yiiksek korumali gozliikler,
giines yanig1 kremleri ve dudak koruyucular.
Ayrica, gece ve giindiiz arasindaki ekstrem si-
caklik farklarindan korunmak ig¢in termal bat-
taniyeler ve taginabilir hafif barinak sistemleri.

o Navigasyon ve Sinyalizasyon: Arama-kurtar-
ma (SAR) ekiplerinin yiiksek parlaklik altinda-
ki gorsel tespitini kolaylastiracak sinyal aynalari,
isaret fisekleri ve temel hayatta kalma kilavuzu.

. Lojistik Destek: Yiiksek kalori-
li hazir gidalar, fener, riizgara dayanikli ates
baglaticilar ve ¢ok amagh ilk yardim seti.

Kit igerisinde yer alan sivilarin ve gidalarin son
kullanma tarihleri ile ilaclarin muhafaza kosullari,
her bacak oncesi gerceklestirilen kontrol listeler-
ine dahil edilmistir. Ekipman kiliflarinin izolasyon
ozellikleri, yiiksek 1s1 altinda dahi igerigin zarar
gormemesini saglamak {izere periyodik olarak
kontrol edilmelidir (Aircraft Spruce & Specialty
Co., 2026b).

2.3.4 Saglik ve Acil Miidahale Ekipmanlari: Tlk
Yardim Kiti

Uluslararas: sivil havacilik otoriteleri (ICAO
Annex 6 Part II), genel havacilik operasyon-
larinda ugakta en az bir adet onayl ilk yardim
kiti bulundurulmasini  zorunlu kilmaktadir.

Diinya turu gibi tibbi yardima erigimin kisitl
oldugu wuzun menzilli uguslarda, bu ekip-
man hem vyasal bir gereklilik hem de hayat-
ta kalma stratejisinin ayrilmaz bir parcasidir.

Ugakta bulundurulacak ilk yardim kiti, acil du-
rumlarda hizli erisilebilir bir noktada muhafaza
edilmeli ve igerigi periyodik olarak kontrol edil-
melidir. Standart bir havacilik ilk yardim kiti su
temel bilesenleri icermektedir:

o Antiseptik ve Temizlik Malzemeleri: Antiseptik
mendiller, dezenfektanlar ve steril eldivenler.

o Pansuman Materyalleri: Cesitli  boyut-
larda steril gazli Dbezler, yapigkan bant-
lar, sargi bezleri ve yanik pansuman setleri.

o Cerrahi Yardimcilar: Makas, penset ve emniyet
pimleri.

« Ila¢ Grubu: Temel agri kesiciler, anti-histaminikler
ve genis spektrumlu antibiyotikler (Operasyonun
gectigi tropikal bolgeler goz Ontine alinarak).

o Destekleyici Ekipmanlar: Dijital termometre ve
temel ilk yardim kilavuzu.

2.4. Yiiksek Irtifa Operasyonlar:: Oksijen Sistemi

Diinya turu rotasi lizerinde yer alan yiiksek ma-
nia (engel) gecisleri, hava trafik kleranslar1 veya
meteorolojik sartlar nedeniyle ugagin yiiksek ir-
tifalarda ugurulmasi olasi goriinmektedir. Kabin
basin¢landirma sistemi (Pressurization) bulunma-
yan Cessna 206 Turbo Stationair ugaginda, oksijen
yetersizligiolarakbilinenhipoksiriskinekarsimiiret-
tebatin fizyolojik giivenligini saglamak amaciy-
la yerlesik bir oksijen sistemi kullanilmaktadir.
Uluslararas1  havacilik  otoritelerinin  (EASA/
FAA)  operasyonel gereklilikleri  uyarinca;
 10.000 ft - 13.000 ft Arast: Bu irtifa bandin-
da 30 dakikay: asan ucuslarda, tiim miirettebat
ve yolcularin en az %10u igin  oksi-
jen  destegi  bulundurulmas:  zorunludur.
o 13.000 ft Uzeri: Kabin basinci olmayan ucak-
larda, bu irtifada kalinan siirenin tamaminda
tim mirettebat ve yolcular igin soluna-
bilir oksijen destegi saglanmasi yasal bir
zorunluluktur (ICAQ,2026).
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Cessna T206, iretici tarafindan fabrikasyon
olarak entegre edilmis bir oksijen sistemi ile bu
gereklilikleri tam olarak karsilamaktadir. Ugak-
ta bulunan sistem, yiliksek basingli bir oksijen
tipli ve kokpit tavanina/paneline yerlestirilm-
is  maske/kaniill cikislarindan  olugsmaktadir.

e POH \Verileri: Sistemin kullanim stireleri,
akis hizlar1 ve irtifaya baglh tiiketim oran-
lar1 ugagin Pilot's Operating Handbook (POH)
dokiimaninda detaylandirilmistir (Cessna 1998).

o Operasyonel Planlama: Rota boyunca yiiksek
irtifa gerektiren bacaklarda (Orn: Dag gecisleri
ve uzun mesafe seyirleri), ihtiya¢ duyulan oksijen
miktar1 ve dolum noktalar1 her etap 6ncesinde tek
tek hesaplanmis ve seyir planina dahil edilmistir.

Asagida Tablo 2de, ugagin standart donanimiy-
la sunulan oksijen kapasitesini gostermektedir.

Tablo 2. Cessna|T206 Oksijen Sistemi

[ Bilegen Delay / Kapasite
Sistem Tipi Fabrikasyon Entegre (Built-in)
Tiip Kapasitesi ~50- 76 Cu. Ft. (Konfigiirasyona bajli)
Maksimum Basing 1800- 1850 PSI
Kullanicr Sayisi 6 Kigilik Cikag (Pilot + Yolcular)
Kullanim Siiresi 25.000 fi'te tek pilot igin yaklagik 10+ saat (Akas hizina bagli)
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Sekil 2: Cessna T206 Kullamlabilir Oksijen-Zaman Grafigi

Sekil 2'de miirettebat (ve yolcu) sayisina bagli olarak
kullanilabilenoksijeninzamandegerinivermektedir.

2.5. Teknolojik Donanim
2.5.1 Haberlesme ve Takip Sistemleri: Garmin in-
Reach Entegrasyonu

Uluslararas1  seyriisefer planlamasinda, 6zel-
likle VHF telsiz kapsama alaninin disinda kal-
an okyanus ve ¢6l bacaklarinda, kesintisiz uydu
erisimine sahip bir iletisim cihazinin kullanimi
operasyonel emniyet agisindan bir zorunluluktur.
Bu dogrultuda, diinya turu planlamamizda Garmin
inReach Satellite Communicator tercih edilmistir.
Cihazin operasyona sagladig: temel avantajlar su
sekilde yapilandirilmigtir:

o Anlik Takip ve Gozlem: Cihazin iki dakikalik
periyotlarla otomatik konum bilgisi gonderme
ozelligi, yerdeki bir gozlemcinin u¢agin ro-
tasini canli olarak takip etmesine olanak tanir.

o Hava Durumu ve Veri Aktarimi: Uydu iizer-
inden mesajlasma ve e-posta destegi sayesinde,
kokpit i¢inde internet erisimi olmasa dahi, uzak
bir goézlemci tarafindan bir sonraki varig mey-
danina veya gecis bolgelerine ait giincel METAR/
TAF bilgileri metin formatinda iletilebilmektedir.

e Acil Durum Yonetimi (SOS): Olas: bir acil du-
rumda, cihaz tizerindeki SOS ozelligi ile konum
bilgisi iceren imdat sinyali dogrudan uluslarar-
ast kurtarma merkezlerine ulastirilabilmektedir.
Giincel piyasa degeri 500 USD araliginda olan
bu tecghizat, sagladigi yiiksek emniyet mar-
j1 nedeniyle projenin maliyet tablosuna kritik bir
kalem olarak dahil edilmistir (Garmin, 2026).

2.5.2 Garmin/Donanim ve Autopilot
Aviyonik Sistemler ve U¢us Kontrol Donanimi

Genel havacilik operasyonlarinda ve Gorerek
Ugus Sartlar: altinda, ugagin durum kontrolii te-
mel olarak dis referanslara dayanmaktadir. Ancak,
diinya turu gibi uzun siireli seyriisefer bacaklar1 ve
degisken cografi kosullar iceren operasyonlarda,
dis referanslarin yani sira gelismis ugus aletlerinin
varlig1 ucus emniyetini dogrudan etkilemektedir.
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Zorunlu VFR Ekipmanlar1 ve G1000 Entegrasyonu

Ilgili havacilik yénetmelikleri uyarinca, VFR ugus
gerceklestiren bir hava aracinda; hiz gostergesi,
altimetre, manyetik pusula, motor parame-
tre gostergeleri (takometre, yag basinci/si-
cakligi, manifolt basinci), her depo igin yakit
gostergesi, seyriisefer ve c¢arpismayr Onleme
isiklari, pozisyon lambalari, ELT ve radyo il-
etisim ekipmanlarinin bulunmas: zorunludur.

Calismamizin temelini olusturan Cessna T206
Turbo, bu gereklilikleri fabrikasyon olarak sunan
Garmin G1000 NXi cam kokpit (glass cockpit)
sistemiyle donatilmistir. Bu sistem, tiim motor ve
seyriisefer verilerini yiiksek ¢oziintirliikli ekran-
larda birlestirerek pilotun durumsal farkindaligini
en st seviyeye ¢ikarmaktadir.

Pilot Is Yiikii Yonetimi ve Otopilot Sistemi

Uzun seyriisefer bacaklarinda pilot yorgunlugunu
minimize etmek ve uc¢us disiplinini korumak
amaciyla ucakta gelismis bir otopilot sis-
teminin bulunmasi stratejik bir tercih olar-
ak  degerlendirilmistir. Bu dogrultuda;

o« GFC 500 Otopilot: Garmin ekosistemiyle
tam entegre calisan bu sistem; irtifa ve bas mu-
hafazas1  (Altitude/Heading Hold) saglayar-
ak pilotun navigasyon ve haberlesme gorev-
lerine daha fazla odaklanmasina imkan tanir.

o G5 Yedek Gosterge: Temel ugus sisteminde mey-
dana gelebilecek olas1 bir arizaya karsi, bagimsiz
glic kaynagina sahip bir G5 yedek gosterge-
si sisteme dahil edilmistir (Garmin, 2026b).

Bu teknolojik donanimlarin toplam agirligi ve
maliyeti, operasyonun performans ve biitce
analizlerine hassasiyetle yansitilmistir.

2.6. Ugaga Ait Evraklar
2.6.1 Siirekli Ucusa Elverislilik ve Yasal Gerekli-
likler

Diinya turu planlamasinda operasyonel basarinin
temel tas1, ucagin ucabilirliginin uluslararasi stan-
dartlarda kesintisiz olarak muhafaza edilmesidir.

Bu kapsamda, ugus operasyonlarinin
standartlar1 ve VFR sartlarda gergeklestirilecek
ucuslara dair yasal zorunluluklar, ICAO Annex 6
Part IT dokiimani temel alinarak yapilandirilmigtir.
Ilgili yonetmelik uyarinca, ucagin ugabilirliginin
devami ve uluslararasi hava sahalarinda yasal
olarak kabul gormesi icin ugakta asli bulunmasi
ve giincelligi takip edilmesi zorunlu olan belgeler
agagida listelenmistir:

o Tescil Sertifikas1 (Certificate of Registration):
Hava aracinin milliyetini ve miilkiyet durumunu
belgeleyen temel belge.

o Ugusa Elverislilik Sertifikasi (Certificate of Air-
worthiness): Ugagin tasarim ve iiretim standart-
larina uygunlugunu teyit eden belge.

o Ugusa Elverislilik Gozden Gegirme Sertifikasi
(ARC- Airworthiness Review Certificate): Yillik
olarak ucagin teknik durumunun mevzuata uy-
gunlugunun denetlendigini gosteren sertifika.

o Radyo Lisans1 (Radio Station License):
Ucaktaki haberlesme cihazlarinin kul-
lanimi igin gereken wuluslararasi yetki belgesi.

o Sigorta Belgesi (Certificate of Insurance): Gegis
yapilacakiilkelerinve FIRsahalarininlimitlerinikap-
sayan, ticlincii sahis mali mesuliyet teminatli police.

o Bakim Kayitlar1 ve Journey Logbook: Yapilan
periyodik bakimlarin ve her ugusun operasyonel
detaylarinin kayit altina alindigi resmi defterler.

o Agirlik ve Denge Formu (Weight and Balance):
Her ugus bacag1 dncesi hesaplanan, u¢agin limitler
dahilinde yiiklendigini kanitlayan teknik dokiim.

« Radyo Navigasyon Ekipman Listesi: U¢agin sahip
oldugu seyriisefer cihazlarinin kabiliyet dokiimii.

o Minimum Ekipman Listesi (MEL): Ucagin
belirli  sistemleri arizaliyken ugusa  de-
vam edip edemeyecegini belirleyen, ireti-
ci ve otorite onayli rehber belge (ICAO,2026).
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Bu belgelendirme seti, sadece yasal bir zorunluluk
olmasinin yaninda yabanci iilkelerde gerceklestir-
ilecek olasi yer (ramp) denetlemelerinde opera-
syonun aksamamasi i¢in hayati dneme sahiptir.

2.6.2 Operasyonel Vergi ve Harglar

Diinya turu kapsaminda katedilmesi planlanan
tilkelerin hava sahalarinda ve havalimanlarinda
gerceklestirilecek operasyonlar; inis, konaklama,
seyriisefer ve biirokratik onay siireclerini iceren
cesitli mali yiikiimliliikleri beraberinde getirmek-
tedir. Bu gider kalemleri, her bacakta ayr1 olarak
o bacagin ilgili maliyet tablosuna ayr1 olarak
eklenmistir.

Tur boyunca kargimiza ¢ikacak temel mali
yikiimliilikler sunlardir:

« Havalimani Hizmet Bedelleri: Inis (Landing), Park
(Parking) ve Yer hizmetleri (Handling) ticretleri.

o Seyriisefer Ucretleri (En-route Charges): Ka-
tedilen tilke hava sahalarinin kullanimi igin il-
gili FIR otoritelerine o6denen gegis iicretleri.

o Gumritk ve Pasaport Harglar:: Uluslarar-
as1 giris-gikis  (Customs/Immigration) islem-
leri sirasinda uygulanan resmi Odemeler.

Ek Ucretler: Bolge-
KDV  ve ha-
servis bedelleri.

o Yakit Vergileri ve
sel  farklillk  gosteren
vaalan1  yakit  ikmal

o+ Sertifikasyon ve Onay Odemeleri: Pi-
lot lisans onaylar1 (Validation), 6zel ugus iz-
inleri (Overflight Permits) ve teknik uy-
gunluk  belgeleri i¢in  gereken  harglar.

2.6.3 Sigorta ve Giivenlik
Risk Yonetimi, Sigorta ve Finansal Giivence

Diinyaturuoperasyonu;uzunsiirelisuiistiigecisleri,
yiiksek irtifa daglik bolgeler, ekstrem iklim kosul-
larinasahip ¢6lve kutup sahalariilejeopolitikagidan
riskli hava sahalarini kapsamaktadir. Bu seviye
yiiksek risk profiline sahip bir seyriiseferde, ugagin
ucabilirligi kadar operasyonun finansal ve huku-
ki stirdiirtilebilirligi de hayati 6nem tagimaktadir.

Kapsamli1 Govde Sigortasi

Hava tasitinin isleticisi, sahibi veya kiracisi
tarafindan yaptirilmasi zorunlu olan bu polige;
ucagin yerde park halindeyken, taksi opera-
syonlar1 sirasinda veya ugus esnasinda maruz
kalabilecegi her tiirli zarar ve kayiplar1 teminat
altina almaktadir. Diinya turu gibi ugagin limit-
lerinin zorlandig1 bir gorevde, kaza kirim risk-
ine kars1 tam kapsamli gévde sigortasi, projenin
maddi varligini koruyan en temel unsurdur.
Ugiincii  Sahis  Mali  Mesuliyet ~ Sigortasi
Havacilik hukukunun en kritik kalemlerinden biri
olan bu sigorta tiirii; isleticinin ucagin isletilm-
esinden dogan yasal sorumluluklarini kapsamak-
tadir. Hava tasitindan herhangi bir cismin diigm-
esi veya ucagin dogrudan miidahalesi sonucunda
liciincii sahislarin canina ya da malina gelebilecek
zararlar karsisinda pilotu ve isletici sirketi yasal
yaptirimlara kars1 korur. Uluslararas: gecis izin-
lerinin (Overflight Permits) alinabilmesi icin bu
policenin, gecilecek tiim iilkelerin belirledigi min-
imum limitleri karsilamasi yasal bir zorunluluktur.

2.7 Ugus Plani
2.7.1 Ugus Planlamasi ve Hava Trafik Kontrol
(ATC) Prosedirleri

Diinya turu operasyonunun her bir bacagy, uluslar-
arast sivil havacilik otoriteleriyle koordineli bir
sekilde yiritilmelidir. Bu koordinasyonun te-
mel araci, ICAO Annex 2 - Havacilik Kurallar:
standartlarina gore hazirlanan ugus planlaridir.

2.7.2 Ugus Planmin Yasal Dayanagi ve Sunumu

ICAO Annex 2 ve Ulusal Hava Bilgi Yayinlar:
(AIP) uyarinca; ugus planinin sunulmasi, icerigi,
degistirilmesi ve kapatilmasi belirli protokoller-
le sinirlandirilmistir. Diinya turu kapsaminda her
bacak i¢in hazirlanan planlar; yazili, elektronik
(Eurocontrol/FPL kanallar1 iizerinden) veya zo-
runlu hallerde sozlii olarak ilgili hava trafik hizmet
birimlerine (ATS-Air Traffic Services sunulacaktir.
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2.7.3 Ugus Plani Igerigi ve Operasyonel Veriler
Uluslararas: standartlara uygun olarak, hazirla-
nan her ucgus plani ugagin seyrine ve giivenligine
dair bir takim kritik bilgileri icermektedir. Bu
bilgiler Tablo 3 olarak asagida sunulmustur.

|$|Tah]o 3. Ugus Plamnda Sunulan Bilgiler

Kategoriler Kapsam ve Detaylar

Eﬁ“m'm V€ | Ugak gairi adi (Callsign), ugak tipi (Cessna T206) ve tirbiilans Kategorisi.
Tous Rejimd VIR ugus Kurallan ve ugus Wrt (General Aviahon).

Teghizat . ) .

[e(; itesi Aviyonik (G1000), haberlesme ve navigasyon ekipman kodlar.

%,m ve Hiz Tahmini blok disi kalma siiresi (EOBT), seyir huzi ve toplam ugug siresi.
Navigasyon Seyir seviyesi, kallag/vansg meydanlar, alternatif meydanlar ve izlenecek
Hatui rota.

Emniyet ve | Yakat dayanikhligs (Endurance), toplam kisi sayisi (POB), acil durum ve
Yakit hayatig kalma techizati.

2.8. Personel Sagligi, Asilama ve Tibbi Hazirlik
Protokolleri

Diinya turu operasyonunun basaris;, ugagin
teknik strdurilebilirligi kadar pilotun fiziksel
ve mental kondisyonuna baglidir. Bu béliim, kat
edilecek cografyalarin endemik risklerini, yasal
agilama gerekliliklerini ve “Single Pilot” operas-
yonunda is yiikii yonetimini destekleyecek saglik
protokollerini kapsamaktadir.

Pilotun uluslararas1 standartlarda gegerli Class
1 (Ticari/Profesyonel) saglik sertifikasina sahip
olmas: temel gerekliliktir. Rota boyunca ek bir
sertifika aranmasa da cografi gecislerin bagisiklik
sistemi iizerindeki baskisini azaltmak amacry-
la tura baglanmadan Once su temel asilarin
tamamlanmasi1 ve bir “Uluslararast As1 Kart1”
(Yellow  Card) olusturulmasi  zorunludur:

o Temel Agilar: Hepatit A, Hepatit B, Tetanos ve Tifo.

« Idari Gereklilik: Seyahat saglik sigortasi ve tibbi
gecmisi iceren dijital bir veri dosyasi ugus ¢an-
tasinda bulundurulmalidir.

2.8.1 Etap Bazli Saglik ve Hijyen Analizi

Etap 1: Tiirkiye- Misir- BAE (Sicaklik ve Dehidra-
syon Yonetimi)

Bu etapta zorunlu bir as1 gerekliligi bulunmamak-
la birlikte, ekstrem sicaklik degerleri ve ¢ol iklimi
baskin risk faktorleridir.

o Dehidrasyon: Yiiksek sicakliga bagli sivi kaybini
onlemek icin elektrolit tabletleri ile desteklenmis
su tiiketimi kritiktir.

o Giines Korunumu: Col gegisinde UV radyas-
yonuna karst yiksek korumali giines gozligi

ve koruyucu kiyafet kullanimi, pilotun
gorme keskinligini ve yorgunluk seviyesini
dogrudan etkiler.

« Hijyen: Gida ve su kaynakli zehirlenme riskine
karsi sadece kapali sise su tiiketilmeli, medikal
kitte antidiyareik ilaglar hazir bulundurulmalidir.

Etap 2: BAE- Hindistan- Giineydogu Asya (Ende-
mik Hastaliklar ve Hijyen)

Turun hijyen ve enfeksiyon riski a¢isindan en
kritik bolgesidir.

o Agilama: Meteorolojik sebeplerle yasanabi-
lecek zorunlu beklemeler ve cevresel faktorler
dikkate alinarak Kolera ve Ku-
duz asilari tavsiye edilmektedir.

o Vektor Kaynakli Hastaliklar: Tropikal iklim ve
sulak alanlar nedeniyle Sitma ve Sar1t Humma riski
mevcuttur. Doktor regeteli sitma onleyici ilaglar ve
yiiksek etkili bocek kovucu spreyler kullanilmalidir.

o Ag1iz ve Dis Saghg: Dis firalama da-
hil hi¢bir islemde musluk suyu kullanil-
mamali, el hijyeni en ist diizeyde tutulmalidir.

Etap 3: Gilineydogu Asya-
ka  (Yorgunluk ve

Japonya- Alas-
Hipotermi  YOnetimi)

Bu etap, operasyonun en uzun Kkesintisiz ugus
bacaklarini ve ekstrem soguk gecislerini igerir.

o Yorgunluk Yonetimi: Japonya- Alaska gibi
uzun bacaklar oOncesi uyku diizeni optimize
edilmelidir. Kokpit igindeki G1000 ve GFC
500 otopilot sistemleri, bu uzun uguslarda
pilotun  biligsel i  yikini  azaltmak
amactyla  stratejik  olarak  kullanilacaktir.

o GOz Sagligr: Uzun siireli yiiksek irtifa ucuslarin-
da kabin i¢i kuru hava ve giines yansimasi
nedeniyle goz damlasi kullanimi tavsiye edilir.
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« Hipotermi Riski: Kuzey Pasifik ve Alaska bolgeler-
indesu istiigecislerinde olasibiracil durumdahipo-
termi tehlikesine kars1 uygun termal ugus kiyafetleri
vehayattakalmadonanimihazirbulundurulmalidir.

Etap 4: Amerika ve Avrupa
temi ve Kutup Bolgeleri

(Saglik Sis-
Riskleri)

o Taze Gida Yasagi: Ucakta taze meyve, seb-
ze, et Uriini (pastirma, sucuk dahil) veya to-
hum bulundurulmamalidir.  Glimriikte bun-
lar tespit edilirse hem agir para cezast ve
sinir  dist  edilme riski  dogabilmektedir.

o Regeteli Ilaglar: Yanindaki her ilacin Ingilizce
recetesi veya doktor raporu mutlaka yaninda
bulundurulmalidir. Ozellikle Amerikada bazi
agr1 kesiciler “kontrole tabi madde” sayilabilir.

o Saglik Sigortast: Amerikada saglik hiz-
metleri asir1 seviyede pahali olmaktadir. Ha-
vacilik kapsamli ve ABDde gecerli bir seya-
hat  saglk sigortast1  yapilmis  olmalidir.

o Jet-Lag ve Zihinsel Saglik: Okyanus gegisler-
inde siirekli batiya/doguya ugmak sirkadiyen
ritmini bozar. Uyku diizenine ¢ok dikkat edil-
melidir. Yorgun ugusa c¢ikmak emniyeti riske
atacaktir.

o Hayatta Kalma Ekipmani: Kanada, Gronland
ve Izlanda gecislerinde ucakta “Polar Surviv-
al Kit” bulunmas: zorunludur. Bu bolgelerden
gecislerde hipotermi en ciddi risk faktoridir.

« KuruDalisElbisesi: Okyanusgecisinde (GooseBay-
[zlanda hatt1) ugus boyunca iizerinizde bir “immer-
sion suit” giyili olmalidir. Soguk suya inis durumun-
dahayatta kalmasiiresini ciddi seviyede artiracaktir.

o Beslenme: Uzun deniz istii uguslarinda kan
sekerini sabit tutacak protein agirlikli beslenil-
melidir. Agir ve yagli yemeklerden kaginilmalidir.

282 Ugak I¢i  Medikal Kit Igerigi
Her bacakta pilotun erisebilecegi mesafede bulun-
acak olan medikal kit, su bilesenlerle standardize
edilmistir.

o Analjezikler: Siddetli agr1 kesiciler.

« Antibiyotikler: Genis spektrumlu (Doktor
receteli).

« Gastrointestinal Ilaglar: Ishal énleyici ve mide
koruyucular.

o Antihistaminikler: Alerjik reaksiyon ve bocek
isirmalarina kars

« Takviyeler: Oral rehidratasyon tuzlari ve elektro-
lit tabletleri.

2.9. Arama-Kurtarma ve Acil Durum Sinyali-
zasyonu

Diinya turu rotas: tizerindeki 1ssiz cogratyalar,
acik denizler ve yiiksek daglik bolgeler; olasi bir
kaza-kirim veya acil inis durumunda hayatta kal-
ma sansini, kurtarma ekiplerine iletilecek konum
bilgisinin dogruluguna ve hizina baglamaktadir.
Bu amagla operasyonda, birbirini yedekleyen iki
temel sistem kullanilmaktadir:
29.1 Emergency Locator Transmitter (ELT)
Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilat: (ICAO) kural-
lar1 geregince hava araglarinda bulundurulmasi
zorunlu olan ELT; kaza aninda olusan yiiksek G
kuvveti ile otomatik olarak veya pilot tarafindan
manuel olarak aktive edilen bir cihazdir. 406 MHz
frekansi tizerinden yayin yapan bu sistem, ugagin
konumunu uydu aglar1 {izerinden Arama-Kurtar-
ma (SAR) merkezlerine iletir. T206 ugagimizin
kuyruk bolimiinde sabitlenmis olan ELT, ugagin
tescili ile eslestirilmis durumdadir (Cessna,1998).
2.9.2  Personal Locator Beacon (PLB)
ELT’ye ek olarak, ozellikle ugagin terk edilmesi
gereken durumlarda (ditching/suya inis veya 1ss1z
bolge tahliyesi) pilotun giivenligini saglamak
amaciyla projemizde Kisisel Acil Konum Vericisi
(PLB) kullanimi tercih edilmistir.
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o Caligma Prensibi: Telefon ve internet gibi
sivil iletisim aglarimin  bulunmadigr ortam-
larda, dogrudan COSPAS-SARSAT uydu sis-
temi izerinden vyardim ¢agrisi  gonderir.

o Operasyonel Avantaji: Ugaktan bagimsiz olar-
ak pilotun can yelegi veya hayatta kalma kiyafeti
lizerinde taginabilmesi, ugagin su altina girmesi
veya ELT anteninin hasar gormesi durumlarinda
dahi konum bilgisinin kesintisiz iletilmesini saglar.
29.3 Uydu Tabanli Haberlesme ve Takip
Daha once degindigimiz Garmin inReach sistemi
ile entegre calisan bu vericiler, diinya turunun
her bir bacaginda ucagin “goriinirligini” ga-
ranti altina almaktadir. Acil durum konum
vericilerinin batarya siireleri ve sertifikasyonlari,

her etap oncesi gerceklestirilen kontrol listelerine
(checklist) dahil edilmistir.

Sekil 3: COSPAS-SARSAT Sistemi Katilime: Ulkeler

2.10. NOTAM (Notice To Airman) ve Operasyo-
nel Bilgi Yonetimi

Ucus operasyonunun emniyeti, rotayi etkileye-
bilecek anlik degisikliklerin, kisitlamalarin veya
engellerin (hazirlik asamasinda o6ngoriillemeyen
durumlar) dogru analiz edilmesine baglidir. Bu
kapsamda, her ugus bacagi Oncesinde ve ugus
sirasinda anlik NOTAM takibi risk yonetiminin
temelini olusturmaktadir.

NOTAM Degerlendirme Kriterleri

Operasyon sirasinda toplanan raporlar su ii¢ ana
kategoride analiz edilmektedir:

« Meydan NOTAM’lar1 (AD NOTAM):Inis
yapilacak veya yedek olarak secilen meydanlarda-

ki pist c¢aligmalar;, 1siklandirma arizalar
(PAPI/VASI)  veya vyakit (oOzellikle AV-
GAS 100LL) teminindeki gecici kesintiler.

o Seyriisefer Yardimcilar1 (En-Route NO-
TAM): Rota iizerindeki VOR, NDB veya
DME istasyonlarinin bakim dis1 (U/S) olmasi.

GPS sinyal karigtirma (Jamming) veya yanilt-
ma (Spoofing) uyarilar1 (Ozellikle Orta Dogu
ve Dogu Avrupa hava sahalari icin kritiktir).

o Hava Sahasi1 Kisitlamalar1 (Airspace NOTAM):
Gegici yasakli bolgeler (Prohibited/Restricted Ar-
eas), askeri tatbikat sahalar1 veya fiize denemeleri.

Tirkiye- Misirbacaginda Dogu Akdeniz tizerindeki
askeri NOTAM lar; kutup bacaginda ise roket fir-
latma/diisme sahalar1 bu kapsamda degerlendirilir.

Diinya turu boyunca NOTAM verileri
agagidaki kaynaklardan es zamanli olarak
dogrulanmaktadir:

o Uluslararas1 Havaciik Bilgi Yayinlar1 (AIP)

« Dijital Ugus Planlama Araglari: ForeFlight ve
SkyVector iizerinden giincel NOTAM katman-
larinin takibi. (SkyVector, 2026; ForeFlight, 2026)

o Garmin inReach: Ugus sirasinda acil NOTAM
veya hava sahasi giincellemelerinin yer destek ek-
ibinden mesaj yoluyla alinmasi (Garmin, 2026).

2.11. Pilota Ait Evraklar ve Yasal Gereklilikler

Diinya turu operasyonunda pilot, sadece ugus em-
niyetinden degil, ayn: zamanda gegilen iilkelerin
glimriik, go¢ ve havacilik otoritelerine kars: yasal
temsilci sifatiyla sorumludur. Bu kapsamda, tiim
evraklarin fiziksel asillarinin yani sira  diji-
tal yedeklerinin (bulut tabanli ve c¢evrim-
dig1 erisilebilir) bulundurulmasi zorunludur.

Pasaport, Vize ve Diplomatik izinler

o Pasaport: En az 2 yil gegerliligi olan ve tizerinde
yeterli bos sayfa bulunan biyometrik pasaport.
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o Vize Stratejisi: Rota iizerindeki ABD (C1/D
veya B1/B2), Hindistan, Misir ve transit
gecis yapilacak diger {ilkelerin vize gerekli-
likleri Onceden tamamlanmalidir (FAA,2026)

o Diplomatik Izinler (Overflight/Landing Per-
mits): Sivil havacilik otoritelerinden alinan ucgus ve
inis izinleri, her bacak i¢in ayr1 ayr1 belirtilmistir.

Lisanslar ve Saglik Sertifikasyonu
« Pilot Lisans: PPL/CPL/IR, Mountain Rat-
ing, ICAO uyumlu, Ingilizce dil yeterlil-
igi (English Proficiency) en az Level 4 (ter-
cihen Level 5 veya 6) olan giincel lisans.

o Saglik Sertifikasi: Tur siiresince gecerliligi devam
eden Class 1 veya Class 2 saglik sertifikasi. (Serti-
fika yenileme tarihleri rota planina goére optimize
edilmelidir)(EASA, 2026).

Telsizle Haberlesme (Radiotelephony) Sertifikasi
o Uluslararas1 hava sahalarinda ve yabanci kule-
lerle telsiz haberlesmesi yapabilmek icin gerek-
li olan, lisansa islenmis veya ayr1 bir belge
olarak sunulan “Telsiz Operatorliigii” yetkisi.

Pilot ~ Ugus  Kayit  Defteri  (Logbook)
o Pilotun ugus tecriibesini ve giincelligini bel-
geleyen, uguslarin ve tip egitimlerinin islendigi
giincel kayit defteri. Bazi ilkeler girislerde pi-
lotun o tipte yeterli tecriibesi olup olmadigini
logbook lizerinden denetleyebilmektedir.

2.12. Yol Boyu Gerekli Kiyafet ve Kisisel Esyalar
(Personal Flight Kit)

Uzun siireli ugus operasyonlarinda pilotun kon-
foru, sadece bir likks degil; dikkat daginikligini
onleyen ve karar verme mekanizmasini koruyan
operasyonel bir gerekliliktir. Cessna 206 gibi dar
govdeli ucaklarda 10-12 saati bulan uguslar i¢in
kisisel hazirlik su basliklar altinda toplanmuistir:

Ucus Kiyafetleri ve Mevsimsel Adaptasyon
« Katmanli Giyim: Kalkis yapilan bolge ile varis
noktasi veya ugus irtifasindaki (FL140+) sicaklik
farklari nedeniyle katmanl giyim tercih edilmelidir.
Terletmeyen, nefes alabilen kumaslar se¢ilmelidir.

o Ugus Ayakkabilar1: Pedal hassasiyetini bozmay-
acak, ancak acil bir durumda engebeli arazide (¢ol
veya kar) yiiriimeye uygun dayanikli ayakkabilar.

o Gilines Korumasi: Yiiksek irtifadaki yogun UV
radyasyonuna kars1 vizorli sapkalar ve polar-
ize olmayan (glass kokpitin okunmasini engel-
lememesi i¢in) yiiksek kaliteli giines gozlikleri.

Kokpit I¢i Hijyen ve Fizyolojik Thtiyaglar

« Taginabilir Idrar Kiti (Ordek/Travel Urinal): Tek
pilotlu ve uzun siireli operasyonlarda, kokpitten
ayrilmanin miimkiin olmadigi durumlarda hi-
jyenik ve sizdirmaz ¢oziimler hayati 6nem tasir.
Bu ekipman, pilotun dehidrasyona girmemek
icin su tiiketimini kisitlamasinin ontine geger.

o Kisisel Temizlik: Uzun wucuslarda ferahl-
ik saglamak ve enfeksiyon riskini azaltmak i¢in
antiseptik 1slak mendiller ve alkolsiiz el dezenfek-
tanlar1.

Beslenme ve Hidrasyon Stratejisi

« Diisiik Glisemik Indeksli Gidalar: Kan sekerini
hizla ytikseltip diisiirmeyen, enerji seviyesini stabil
tutan kuruyemis, protein barlari ve kuru meyveler.

o Erisilebilir Su: Pilotun ugus boyunca saatlik en
az 500 ml suya dikkatini dagitmadan miimkiinse
pipetli sistemlerle erisebilmesi saglanmalidir.

Yedek Gozliik ve Kisisel ilaclar

« Pilotun saglik sertifikasinda belirtilen zorunluluk-
lara ek olarak, yedek numaral1 gozliik ve kisisel kul-
lanimdaolanancakugusaengelolmayantemelilaglar.

2.13. Giimriik Giris Izinleri ve Sinir Kontrol
Prosediirleri

Genel havacilik kapsaminda icra edilen uluslara-
ras1 ucuslarda, hava aracinin ve mirettebatin bir
tilkeye giris yapabilmesi i¢in sadece ugus planinin
onaylanmasi yeterli degildir. Her iilkenin ege-
menlik haklar1 ¢ergevesinde uyguladigi giim-
riik ve giivenlik protokolleri, operasyonun ya-
sal olarak tamamlanmasi i¢in kritik bir sathadir.
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Gumriik, Denetleme ve Karantina Stirecleri (Cus-
tom, Immigration, Quarantine)

o Airport of Entry (AoE) Zorunlulugu: Bir tilkeye
yurt disindan giris yaparken, inilecek ilk meydanin
mutlaka “Giimriikve Hudut” yetkisinesahip bir Giris
Havalimani (Airport of Entry) olmasi zorunludur.

« On Bildirim (ADC / eAPIS): Bazi iilkeler (6zel-
likle ABD, Kanada ve bazi Orta Dogu tilkeleri), in-
isten saatler once miirettebat ve ugak bilgilerinin el-
ektronik ortamda bildirilmesini (e APIS) sart kosar.

o GenDec (General Declaration): ICAO Stan-
dart Formu olan General Declaration, ugagin
tescili, ugus rotasi, miirettebat bilgileri ve ugak-
ta tehlikeli madde/hastalik olup olmadigi-
na dair pilotun beyanidir. Giimrik me-
muruna sunulacak ilk ve en Onemli belgedir.

Giimriik Izinleri ve Vergilendirme

« Gegici Ithalat: Bazi iilkeler, ugagin iilkede kalacag1
stire boyunca “gecici ithalat” kapsaminda teminat
veyaozelbelgeler (Carnet de Passages) talep edebilir.

o Yasakli Maddeler: Kokpitte bulunan acil durum
isaret figekleri, survival bigaklar1 veya bazi tibbi il-
aclar, bazi tlkelerin giimriik mevzuatinda “silah”
veya “kontrollii madde” sinifina girebilir. Bu du-
rumun beyan edilmemesi, ugagin alikonulmasina
ya da yerde kalmasina (ground) neden olabilir.

Ucretler ve Handling (Yer Hizmetleri):

o Glimriik islemlerinin hizlandirilmasi ve park po-
zisyonu ayarlanmasi i¢in ¢ogu uluslararasi mey-
danda bir Handling acentesi ile ¢aligmak zorunlu-
luktur. Bu acenteler, giimritk memurlarinin ugagin
bagina gelmesini, yakit temini, ugus planlama ve
ulasim gibi idari ve operasyonel olaylar: istlenir.

2.14. Irtibat Rehberi ve Koordinasyon Bilgileri

Diinya turu gibi ¢ok uluslu ve uzun siireli opera-
syonlarda, her ugus bacagi i¢in 6nceden tanimlan-
mis bir diplomatik iletisim ve Biirokrasi boliimii
hazirlanmis ve ilgili bacagin altinda gerekli il-
etisim bilgisi olarak eklenmistir. Bu rehber, pilotun
acil bir durumda veya biirokratik bir tikaniklikta

ulasmasi gereken yetkili merci ve kisi bilgilerini
icerir.

Diplomatik Irtibat ve Konsolosluk Destegi

o Tiirkiye Cumhuriyeti Biiyiikelgilikleri/Konsolos-
luklari: Rota tizerindeki iilkelerde karsilagilabilecek
pasaport, giimriik veya adli sorunlarda devreye
girecek olan temsilciliklerin 7/24 acil durum hatlar:
ilgili bacaga 6zel rota planlamasina dahil edilmistir.

« Diplomatik Izin Kurumlar::

Ucus (Overflight) ve Inis (Landing) izinlerini
diizenleyen yerel Sivil Havacilik Otoriteleri (CAA)
ve Disisleri Bakanligy ilgili birimleri tilke bazinda
erisimde olan AIP yayinlari olarak rota planlama-
sina dahil edilmistir.

Operasyonel ve Teknik Irtibat Noktalar

« Meydan ve Yedek Meydan Ofisleri: Hedef mey-
danin ve olasi bir divert (yedek meydana yon-
elme) durumunda kullanilacak meydanlarin AIS
(Havacilik Bilgi Servisi), Kule ve Handling (Yer
Hizmetleri) telefon ve frekans bilgilerinin erisile-
bilecegi AIP kaynaklari ¢aligmaya eklenmistir.

o Ucus Planlama Daireleri: Ugus planmnin ak-
tive edilmesi, kapatilmasi veya giincellenme-
si durumunda irtibat kurulacak ilgili tlkelerin
merkezi ugus planlama birimleri ilgili tlkenin
AIP belgelerinde bulunmaktadir.

Lojistik ve Idari Irtibatlar

o Yerel Konaklama ve Transfer: Inis sonrasi pi-
lotun dinlenmesi ve u¢agin givenligi icin
onceden rezerve edilmis konaklama nokta-
lar1 ve bu noktalarin “havalimani-otel” transfer
sorumlular1 bilgileri rotaya goére hazirlanmalidir.

o Teknik Destek Ofisleri: Rota iizerindeki Cess-
na Yetkili Servis noktalarinin ve yakit tedarigine
yardimci handling sirketlerinin giincel iletisim bilg-
ileri bakim yapilan tilkelere gore ¢aligmalara eklen-
mis ve diinya geneli u¢agin tiim bakim merkez-
lerinin bilgilerine erisim ¢aligmaya eklenmistir.

Journal of Civil Aviation 4 (1)



Alparslan, H. C., vd. (2026)

2.15. Havada Tuketilecek Gida ve Sivi Yonetimi

Uzun menzilli uguslarda pilotun metabolik
dengesini korumak, ugus emniyetinin ayrilmaz bir
parcasidir. Cessna 206 Turbostationair gibi
basin¢landirilmamis kabinlerde, irtifa arttik¢a
viicudun su kaybetme hizi degisir ve sindirim sis-
temi farkli tepkiler verebilir. Bu nedenle, havada
titketilecek gidalar su kriterlere gore segilmistir:

Sivi Dengesi

o Su Rezervi: Ugus siiresinin her saati i¢in min-
imum 500 ml su hesaplanmis, acil durum-
lar i¢in bu miktara %25 yedek eklenmistir.

o Elektrolit Dengesi: Sadece saf su tiiketi-
mi mineral kaybina yol agabilecegi icin, Ozel-
likle sicak iklim bacaklarinda (Misir, Hindis-
tan) suya eklenecek elektrolit tabletleri veya
izotonik icecekler bulundurulmaktadir.

« Diisiik Glisemik Indeks: Kan sekerinde ani dal-
galanma yaratan sekerli gidalar yerine; tam tahilli
barlar, ¢ig kuruyemisler (ceviz, badem) ve pro-
tein agirhikli atistirmaliklar tercih edilmelidir.

o« Gaz Yapmayan Gidalar: Yiiksek irtifada
(FL140+) bagirsaklardaki gaz genlesecegi icin,
pilotta siddetli karn agrisma ve dikkat

daginikligina yol agabilecek baklagil, agir yagl
yemekler veya gazli iceceklerden kaginilmistir.

o Pratiklik: Tek elle acilabilen, kirnti dok-
erek aviyonik panellere veya diigme aralari-
na kagma riski olmayan havada tiiketime
uygun paketli gidalar tercih edilmelidir.

Gida Se¢imi ve Enerji Yonetimi

« Diisiik Glisemik Indeks: Kan sekerinde ani dal-
galanma yaratan sekerli gidalar yerine; tam tahilli
barlar, ¢ig kuruyemisler (ceviz, badem) ve pro-
tein agirlikli atistirmaliklar tercih edilmelidir.

o« Gaz Yapmayan Gidalar: Yiiksek irtifada
(FL140+) bagirsaklardaki gaz genlesecegi icin,
pilotta siddetli karn agrisma ve dikkat
daginikligina yol agabilecek baklagil, agir yagl
yemekler veya gazli iceceklerden kaginilmuistir.

o Pratiklik: Tek elle acilabilen, kirinti dok-
erek aviyonik panellere veya diigme aralari-

na kagma riski olmayan havada tiiketime
uygun paketli gidalar tercih edilmelidir.
Acil Durum Gidasi

o Survival Kit icerisinde bulunan yiiksek kalori-
li “Emergency Rations” disinda, kokpitte pilotun
kolayca ulasabilecegi bir “Hizli Enerji Kiti” (glikoz
jeli veya kurutulmus meyve) bulundurulmalidir.

2.16. Teknolojik Ekipmanlar ve Dijital Lojistik

Diinya turu operasyonunun her agamasinin
kayit altina alinmasi, teknik verilerin analizi ve
kesintisiz iletisim saglanmasi amaciyla ugak-
ta kapsamli bir teknolojik envanter bulun-
durulmaktadir. Bu ekipmanlar, uc¢agin avi-
yonik sistemlerini yedeklemenin yani sira,
operasyonun kiiresel olgekte paylasilmasini, bel-
gelenmesini ve depolanmasini saglamaktadir.

Cekim ve Kamera Donanimi

o Aksiyon Kameralar1 (GoPro vb.): Kok-
pit ici (ses kayitli), kanat ucu ve kuyruk gibi
dis govde noktalarina sabitlenmis, sarsintiya
ve basin¢ farkina  dayanikli  kameralar.

o Goriintii Sabitleme (Gimbal): Sarsintisiz kokpit
dis1 gekimler i¢in elde tasinabilir stabilizasyon
sistemleri.

o Ses Kayit Arayizii: Pilotun ATC (Hava Trafik
Kontrol) konusmalarint ve interkom sesini
dogrudan video kaydina aktaran 6zel havacilik ses
kayit cihazlar1.

Bilgisayar ve Veri Isleme

o Dayanikli Diziistii Bilgisayar (Rugged Laptop):
Ucus planlama (ForeFlight/SkyVector masatistii
stiriimleri), POH dokiimantasyonu, Nav-Log giin-
cellemeleri ve video montaji igin yiiksek perfor-
mansli, batarya dmrii uzun taginabilir bilgisayar.

o Tablet Yedeklemesi (iPad): Kokpit icinde
EFIS sistemini (G1000) yedekleyen, Jeppe-
sen chartlarini iceren birincil ve yedek tablet.
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Hafiza Kartlar1 ve Depolama Stratejisi

o Yiiksek Hizli SD Kartlart: Yiiksek ¢oztiniirlikla
video kayitlar1 igin yiiksek kapasiteli ve asir1
sicakliga/soguga  dayanikli  hafiza  kartlar1.

o Harici SSD Depolama: Her bacak sonunda
goriintiilerin ve Nav-Log verilerinin yedekle-
necegi, sarsintiya dayanikli harici siriciler.

« Bulut Yedekleme: Internet erisimi olan her du-
rakta, kritik verilerin (logbook, izinler, dnem-
li ¢ekimler) bulut tabanli sistemlere aktarilmas.
[letisim:  Telefon ve Uydu Haberlesmesi

o Akilli Telefonlar: Yerel SIM kartlar araciligiyla
yer hizmetleri ve konaklama noktalariyla iletisim.

o Uydu Telefonu ve Mesajlasma (Garmin in-
Reach): GSM kapsama alani disindaki okyanus,

¢6l ve kutup bacaklarinda kesintisiz me-
tin mesajlagsmasi, SOS acil durum siny-
ali ve anlik meteoroloji (Weather-on-re-

quest) verisi alabilen uydu tabanli sistemler.

2.17. Genel ve Giinliik Hava Durumu Degerlendi-
rilmesi

Operasyonun devamliligi ve ugus emniyeti i¢in
meteorolojik verilerin toplanmasi, sadece kalkis
ve varls meydanlarini degil, tiim rota boyunca ve
yedek meydanlar {izerindeki hava kiitlelerinin

hareketlerini kapsayan hareket-
li bir degerlendirme ve bekleme siirecidir.
Meteorolojik ~ Veri  Kaynaklar1 ve  Erisim

Hava durumu verileri, tek bir kaynaktan degil,
capraz kontrol yontemiyle su platformlardan
toplanmaktadir:

o Resmi Havacilik Raporlar1 (METAR/TAF):
Kalkis (Departure), Varig (Destination) ve
yedek meydanlarin anlik ve tahmini rapor-
larinin ICAO standartlarinda analizi.

o Gelismis Modelleme Yazilimlar1 (ForeFlight /
Windy / SkyVector): Riizgar yonii ve siddeti, bu-
lut tavani, goriis mesafesi ve yagis durumu gibi
verilerin grafiksel katmanlar iizerinden takibi.

o Uydu Meteorolojisi: Okyanus ortas1 gibi
yer  istasyonunun  bulunmadigi  bolgel-
erde, bulut olusumlarini ve konvektif aktiv-
iteleri izlemek icin canli uydu goriintileri.

Toplanan veriler, ugus dncesi su kritik basliklar
altinda analiz edilir:

« Yol Boyu Riizgarlari (En-Route Winds): Ozellikle
uzun okyanus bacaklarinda (Orn: Pasifik/Atlan-
tik), riizgarin kafa (Headwind) veya kuyruk (Tail-
wind) yonli olmasi, yakitmenzili ve ETE (Tahmini
Ugus Siiresi) iizerinde kritik degisimler yaratabilir.

o Buzlanma (Icing): Cessna 206 Turbosta-
tionairin tirmanma kabiliyeti yiiksek olsa
da Donma Seviyesi analizi, bulut i¢i uguslar-
da buzlanma riskine karsi hayati Onem tasir.

o Onemli Hava Olaylar1 (Significant Weather):
Turbilans, gok giriltili firtinalar (CB bulut-
lar1), kum firtinalar1 (C6l bacaklarinda) ve kutup
bolgelerindeki goriis kisitlamalar:1 (White-out).

Dinamik Ugus I¢i Meteoroloji Takibi

Ugus sirasinda meteorolojik giincellemeler su
yontemlerle devam eder:

 ATIS / VOLMET: Havada telsiz araciligiyla giin-
cel raporlarin dinlenmesi.

o Garmin inReach / Uydu Haberlesmesi: Yer
destek ekibinden alinan anhk “Weather-on-
Request” (Talep Uzerine Hava Durumu) mesajlari.

2.18. Techizat, Bakim ve Yedek Parca Yonetimi

Diinya turu boyunca ugagin ugusa elverisliliginin
korunmasi, sadece ariza durumunda miidahale
etmeyi degil, onleyici bakim ve stratejik yedek
parca yonetimini kapsar. Cessna 206 Turbosta-
tionairin teknik karmasikligi ve operasyonun
gececegi cografi zorluklar dikkate alinarak
¢ katmanli bir destek plani olusturulmustur.
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Periyodik Bakim Stratejisi (Scheduled Mainte-
nance)

¢ 50 ve 100 Saatlik Bakimlar: Rota tizerindeki ugus
saatleri onceden hesaplanarak, ucagin 50 saatlik
yag degisimi ve 100 saatlik periyodik bakimlari
icin Cessna yetkili servis noktalar1 belirlenmistir.

« Bakim Kayitlar1 (Logbooks): Ugagin motor, gévde
ve pervane logbooKk’larinin giincel kopyalar1 hem
fiziksel hem de dijital olarak muhafaza edilmektedir.

Ugakta Taginan Kritik Yedek Pargalar (Fly-away Kit)

Cessna 206'nin genis i¢ hacmi, uzak bolgelerde
operasyonun durmasini engelleyecek temel yedek
parcalarin tasginmasina olanak saglar. Ugakta bu-
lundurulacak “Kritik Parca Listesi” sunlar1 igerir:

o Atesleme Sistemi: Komple set yedek bu-
jiler (Spark plugs) ve manyeto parcalar:

o Stvilar ve Filtreler: Yedek motor yag: (en az 10-12
quart), yag filtreleri, hava filtreleri ve hidrolik sivilar.

o Lastik: Basing 6l¢iim cihazi ve hava pompasi

o Elektrik ve Kayislar: Alternatér kayisi, cesit-
li amper degerli sigortalar (fuses/circuit break-
ers) ve yedek inis lambasi (landing light) ampulii.

Ozel Techizat ve Takimlar

Bakim altyapisinin zayif oldugu meydanlarda pi-
lotun veya yerel teknisyenin miidahale edebilmesi
i¢in gerekli olan araglardir:

o Havacililk Takim Cantasi: Moment anahtari
(torque wrench), buji anahtari, multimetre ve
temel el aletleri.

o Kriko ve Baglama Seti (Tie-down): Giiven-
li park icin mukavemetli halatlar ve ugag:
kaldirmak igin tasmnabilir hidrolik krikolar.

o Motor Koruma: Kutup bacaklar1 ve ¢6l bolge-
si meydanlar i¢in motor koruma kilifti ve
battaniyeleri (cowl covers).

Lojistik Destek ve Parca Tedarigi
Ugakta bulunmayan daha biiyiik pargalar icin
(Orn: Alternator, vakum pompasi vb.), Cessnanin
kiiresel lojistik ag1 ve “AOG (Aircraft on
Ground) Priority  Shipping” (Acil Par¢a

Gonderimi) protokolleri kullanilacaktir.
3.ROTA VE MALIYET

3.1. Rota Planlamasi

Tablo 4. Etap Bazlh Tahmini Mesafe Tablosu

ETAP ROTA TAHMINi MESAFE (NM)

Istanbul (LTBA)- Misir-
Riyad-BAE

1L.LETAP: Vefa ~2.200 NM

2, Etap: Asya Gegigi BAE- Hindistan- Tayland- ~3. 800 NM

Filipinler

3. Etap: Pasifik Tirmanig Filipinler- Japonya- Rusya ~2.500 NM
L

4. Etap: Bilyilk Sigrama Rusya- Alaska- Seattle ~3.500 NM

5. Etap: Amerika Gegisi ABD (Seattle - Qghlepgh- ~2.200 NM

New York)

6. Etap: Atlantik & Diniig New York- Grinland-
izlanda- Iskogya-

Macaristan- Istanbul

~3 800 NM

Operasyonel Pay %15 (Dipess. Holding, ~3.500 NM
Yaklagma ve Rilzgir

Sapmasi)

Toplam ~21.500 + Yedekler =

=25 000 NM

o Ugus Saati: Cessna 206T’nin ortalama 130
knot (TAS) siiratle ortalama %45-50 giigle
tur ekonomisi distintilerek; yaklagik olar-
ak 200 saatlik bir planlama olusturulmustur.

o Bakim Araligi: Her 50 saatte bir rutin ve 100
saatte genel bakim yapilmasi gerekliligi dolayisiyla
Cessna Bakim Merkezleri incelenmis olup, sirasty-
la Riyadh/Suudi Arabistan ve Billings/Amerika
Birlesik Devletlerin de 50 saat bakimi ve Haneda/
Japonya da 100 saat genel bakim yapilmas: gerek-
mektedir (Textron Aviation,2026; Cessna, 1998).

o Yakit Tiiketimi: Yakit ekonomisi g6z oniine ali-
narak tur boyunca ortalama saatlik 15-18 USG
yakit tiiketimi olacagi belirlenmistir. Buna gore
tur boyunca ortalama 3500-4000 USG vyakit
harcanmas1 planlanmaktadir (Cessna, 1998).

« Yapilan ortalama hesaplar goz oniine alindiginda
50-65 giinliik bir planlama yapilmas: 6ngoriilmek-
tedir. Genel kiiresel meteorolojik donemler
gozden gecirilmistir. Plana dahil edilen Oshkosh
Airventure etkinliginin tarihleri de gbz oniine
alindiginda en uygun yillik dénem turun tama-
minin gectigi Kuzey yarim kiire i¢in Haziran-
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Agustos aralig1 olarak belirlenmistir.
Genel planlamasi belirlenmis diinya turu ugusu
asagida sirastyla  numaralandinilmigtir,  Ilgili
bacaga yonelik gerekli tiim bilgiler sirasiyla o
bacaga ait seyriisefer plani ve maliyet tablosu da

dahil edilmis sekilde aciklanacaktir.

.l_..|'[‘nb]n 5. istanbul- Adana Seyriisefer Plami Tablosu

1. BACAK

Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakat | Irtifa

Leg FROM — TO oy | @f ao | @o[wse| @
Atatiirk Havalimani
1 (LTBA) — Eskigehir 100 105 | 130 | 00:55 14 Climb
2 Eskigehir — Afyon 75 170 130 | 00:35 9 75000
3 Afyon — Konya 104 140) 130 | 00:45 12 9500
4 Konya — Ulukigla 108 130 130 | 00:50 13 11500
Ulukigla — Adana ,
5 (LTDB) 65 150 130 | 00:40 10 63
58
Toplam 452 NM 03:45

USG

Diinya turu gibi genis kapsamli havacilik faali-
yetlerinde, operasyonun siirdiiriilebilirligi biyiik
oranda baslangi¢c asamasindaki hazirlik siirecine
baghdir. Ik bacak, yalnizca bir mesafe katedil-
mesi degil, ayn1 zamanda u¢agin tiim donanim-
larinin gercek ugus kosullarinda test edildigi
bir deneme siirecidir. Bu amagla Tirkiyeden
baglamis olan turun LTBA- LTDB ilk bacaginda
ucagin sistemleri test edilmesi planlanmaktadir.

Toros Daglar1 gegisi, ugagin performans limitler-
inin 6l¢tilmesi i¢in dogal bir ortam saglamaktadir.
Bu bolgedeki cografi yapi, ucagin yiiksek irti-
fadaki motor tepkilerinin ve oksijen sistemlerinin
verimliliginin test edilmesi icin ideal bir gozden
gecirme bolimii olacaktir. Yiiksek irtifa testleri,
rotanin geri kalanindaki zorlu cografi kosullar-
da karsilagilabilecek olasi risklerin dnceden fark
edilmesini saglanmasi beklenmektedir.

Emniyet onceliklendirilmesi cercevesinde Anka-
ra Esenboga Havalimani (LTAC), stratejik yedek
meydan olarak belirlenmistir. Bu se¢imin temel
dayanagi, havalimaninin sahip oldugu kapsamli
teknik imkanlardir. LTAC, olast teknik arizalar-
da midahale edebilecek yetkili Cessna Bakim
Merkezine ev sahipligi yapmaktadir (Textron Avi-
ation,2026). Ayrica, genel havacilik i¢in kritik olan
Avgas 100 LL yakit ikmali bu meydanda kesinti-
siz olarak saglanabilmektedir (OpenAlIP, 2026a).

Kurumsal Iletisim Bilgileri (Yetkili Bakim Organ-
izasyonu):

o Kurum: Emair Havacilik ve Ticaret A.S.
o Konum: Ankara Esenboga Uluslararasi Ha-
valimani (LTAC), Genel Havacilik Apronu.
o Tletisim: +90 312 492 0404 | www.emair.com.tr
(Textron Aviation,2026)

Haberlesme ve Navigasyon Prosediirleri

Operasyon boyunca standart hava trafik kon-
trol (ATC) prosediirlerine uyulmas: ve Hava Bilgi
Yaymn1 (AIP) igerisinde yer alan giincel fre-
kans- larin kullanilmasi esastir. Irtibat kurul-
mas1 gereken birimler hiyerarsik olarak soyledir:

1. Yesilkdy Ground / Tower / Approach

2. Istanbul FIR Kontrol (LTBB)

3. Ankara FIR Kontrol (LTAA)

4. Adana Approach / Tower / Ground

Meydanlara dairlojistik detaylar (konaklama, saglik
hizmetleri, bankacilik vb.) AIP dokiimanlariiizerin-
den giincel olarak takip edilmelidir (DHMI,2026).

Yakit  Yonetimi ve Menzil Kalibrasyonu
Misir bacagi gibi denizasiri uguslar oncesinde
ucagin gercek yakit akis hizi bu etapta ortalama
olarak belirlenmelidir. Riizgar etkisi arindirilmig
havada kalis siiresi ve gercek menzil kapasitesi,
ucagin iizerindeki ek yiikler (ekstra donanim,
kargo vb.) ile alakali hesaplar Tiirkiye hava sahasi
terk edilmeden son kez kontrol edilmelidir. Bu
ilk bacak tiim degerlerin kontrol ve test edilecegi
bacak olarak diisiintilmelidir. Diinya turu plan-
lamasi ger¢ek anlamda yapilacaksa planlama 6ncesi
ucaga aligma ve test etme asamasi planlamasi
yapilmalidir.

Teknik  Raporlama ve Izleme  Sistemleri
Ugus sirasinda tespit edilen tiim aviyonik sapma-
lar, mekanik veya sistem kaynakli belirlenen olasi
arizalar ve diizensizlikler gozden gecirilmelidir.
Ankaradaki vyetkili bakim merkezine zorunlu
inise yonelme durumu olmasma karsi tespit
edilen aksakliklar detaylica raporlanmalidir.
Ayrica, diinya turu boyunca yer ekibi ve aile tiye-
leriyle koordinasyonu saglayan uydu bazli takip
cihazlarinin (InReach) veri gonderim siklig
ve uydu yakalama performansi bu bacakta
nihai olarak denenmeli ve kullanima hazir
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oldugu onaylanmalidir (Garmin,2026).
Veri Yonetimi ve Meteorolojik Kaynaklar

Emniyetli bir ugus planlamasi icin giive-
nilir veri kaynaklarinin kullanimi zorunlu-
dur. Operasyon bu bacagi boyunca asagida-
ki dijital platformlar referans alinacaktir:
 Meteorolojik Raporlar: Hezarfen ve Windy.

« NOTAM Bilgileri Rota Planlama: SkyVector ve
DHMI AIS.

o Ucus Planlama: DHMI Strateji Gelistirme Daire-
si Bagkanlig1.

Tablo 6. Birinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Tutar (USD)
Yakat (60 USG) 2508
LTBA inig Ucreti 100%
LTBA Yer Hizmetleri (Handling) 1008
LTAF Yer Hizmetleri (Handling) 20-508%
Ortalama Toplam Maliyvet ~500%
Table 7. Adana- Sharm el Sheikh Seyriisefer Plani Tablosu
1. BACAK
Mesafe  TC | TAS | Siire Yakit | Irtifa
FROM — TO
Leg - (NM) | () (ko) | (dK) | (USG) | (M)
1 Adana (LTDB)— Lamaca 140 | 225 130 @ 01:20 20 Climb
2 Larnaca —Port Said 200 2300 130 | 01:40 25 B5000
3 Port Said — Ismailia 55 185 130 | 00:20 5 25000
4 Ismailia —» %] 155 130 | 00:25 7 75000
Siliveys
5 Siiveys— Ras Sudr 75 155 130 | 00:35 9 75000
] Ras Sudr — El Tur a5 160 130 | 00:45 12 75000
7 El Tur — Sharm el-Sheikh (HESH) 45 1350 130 | 00:30 [ 143
Toplam 575 05:35 84

Diinya turu planlamasinin ilk uluslararasi bacagi
Akdenizgecisiile Misirhavasahasindagerceklesece-
ktir. Uluslararasi bir ugusun en temel asamast, pilot
ve hava aracina ait dokiimantasyonun eksiksiz kon-
troliidiir. Akdeniz bolimiiniin karakteristik 6zelligi
olan genis deniz gecisleri, ucakta “Overwater Sur-
vival Kit” (Su Ustii Hayatta Kalma Kiti) bulundurul-
masini ve bu kitin ugus dncesi kullanima uygun-
lugunun denetlenmesini zorunlu kilar (FAA,2026).

Misir hava sahasi igerisindeki en biiyiikk opera-
syonel kisitlama, bolgede onayli bir bakim or-
ganizasyonunun bulunmamasidir. Bu durum,
herhangi bir teknik arizada u¢agin kendi im-
kanlariyla veya yedek planlarla hareket etmesini
gerektirir. Yapilan yakit planlamasi, rotanin son
noktasindan dahi Tiirkiye'ye tam geri donise
(Point of No Return) imkan taniyacak sekilde

kurgulanmistir. Ucakta bulunan ekstra yakit
tanki sayesinde bu rota boyunca direkt Ankara
Esenboga Meydana geri doniis imkanlar da-
hilindedir. Acil durumlarda bolgenin baslica biiyiik
meydanlar1 olan Kahire (HECA) ve Hurghada
(HEGN) havalimanlar1 birincil yedek meydanlar
olarak sisteme tanimlanmistir. Bu meydanlarin
secilmesinde konsoloslukla iletisim kolaylig1 ve
ucagin yerde kalmasi durumunda yeterli handling
hizmetlerinin bulunmas1 yer almaktadir. Rota
boyunca diger iilkelerde segilen yedek mey-
danlarda da teknik vyeterlilik, yakita -erisim,
konsolosluga yakinlik ve bakim yeterliligi goz
ontine alinmistir (EAS, 2026; EHCAAN, 2026).

Diplomatik Koordinasyon ve Yasal Yiikiimliilikler
Misirda yasanabilecek her tiirli teknik veya
idari sorun i¢in Kahiredeki Tiirkiye Cumhuriyeti
Konsoloslugu ile koordinasyon hayati 6nem tasur.
Diplomatik kanallarin agik tutulmasi, ozellikle
bakim gereklilikleri veya giimriik stiregler-
inde operasyonel anlamda ek destek islevi goriir
(Disisleri Bakanligi, 2026).

Misir Tiirkiye Konsoloslugu Iletisim Detaylar::

o Adres: 10 El Aziz Othman Street, Zamalek, Cai-
ro/EGYPT

o Tletisim: +20 2 279 784 00 / Nébetci Tel: +20 127
122 9555

« E-posta: embassy.cairo@mfa.gov.tr

Misir genelinde kapida vize uygulamasi mevcut
olsa da Sharm El Sheikh bolgesi 15 giine kadar
vizesiz konaklama imkéni sunarak genel havacilik
operasyonlar1 i¢in lojistik bir kolaylik saglar. Bu
sayede herhangi bir kisitlama olmadan Misir
ucusu gerceklesecegi Ongoriilmektedir (Disisleri
Bakanli$1,2026).

Izin Siirecleri ve Yer Hizmetleri

Misir hava sahasini kullanacak operatdrlerin, ugus
oncesinde Inis (Landing Permit), Gegis (Overflight
Permit) ve Giimriik (Customs Notice) vergilerini
tamamlamis olmalar1 sarttir. Ayrica, ugusun idari
dokiimii olan GenDec belgesinin hazir bulundurul-
masl1 ve yogun donemlerde 6nceden “slot” alimi
yapilmasi operasyonel akisin bozulmasini o6nler.
Diinya turunun genel anlamda yaz doneminde
yapilmas: planlandigindan slot detaymna ©6nem
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verilmektedir (ICAQO,2026Db).

Sharm El Sheikh (HESH) meydaninda; yakit ik-
mali, park, glimriik ve konaklama gibi siireclerin
profesyonel yonetimi i¢in bolgede deneyimli han-
dling firmalar1 (Egypt Jet Aviation, MyOps Aero,
FlyTag, vb.) ile c¢alisilmast oOnerilmektedir.

Meteoroloji ve Navigasyonel Veri Takibi

Haberlesme zinciri sirasiyla Adana Ground/Tow-
er/Approach, Larnaca FIR, Kahire FIR ve Sharm
Approach/Tower/Ground tiniteleri {izerinden tesis
edilecektir. Bolgesel giivenlik dinamikleri geregi;
Dogu Akdeniz askeri NOTAM’lar1, Kibris ve Sina
Yarimadasi kisitlamalar titizlikle takip edilmelidir.
llgili meydanlarin meydan chartlar1 {ilkelerin
yayinlamis oldugu AIP belgelerinde mevcuttur.

Planlama  asamasinda  AviationWeather.gov,
Windy ve ForeFlight gibi dijital platformlarin yan1
sira, bolgeye yonelik siirekli yayin yapan Ka-
hire VOLMET istasyonu giincel durum taki-
bi i¢in temel referans noktalaridir (Fore-
Flight, 2026; NWS, 2026; Windy, 2026).

Tablo 8. ikinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Tutar (USD)
Yakit (84 USG) 2508
Meydan Giderleri (Handling) 003
Lojistik {Otel-Transfer-Y emek) 100-1508
Vergiler 3005
Ortalama Toplam Malivet ~12508

b Il'nblo 9. Sharm el Sheikh - Riyadh Seyriisefer Plam Tablosu

3.BACAK

Mesafe | TC | TAS | Siire [ Yakat | Irtifa

Leg FROM —TO o | o | o |wse | w
1 Sharm (HESH)— Tabuk 145 1187 130 01:20 21 Climb

2 Tabuk —Al Ula 130 1607 130 01:00 15 93000

3 Al Ula — Medina 170 1657 130 01:20 20 Q300"

4 Medina — Qassim 210 05" 130 01:35 24 Q500
Qassim — Rivadh o . g

5 (OERK) 180 145 130 01:35 24 2053

ToEIam B35 06:50 104

Suudi Arabistan hava sahasi, Jeddah ve Riyadh
olmak iizere iki ana FIR hattina bolinmiistiir.

o Irtibat Birimleri: Sirasiyla Jeddah FIR, Riyadh
FIR ve varis meydanlarinin Terminal (APP/
TWR) initeleriyle koordinasyon saglanacaktir.

o Datalink/HF: Colin i¢ kesimlerinde VHF
kapsama alaninin zayifladigi noktalar igin
HF telsiz faalligi veya uydu tiizerinden haber-
lesme (Satcom) vyedek olarak tutulmalidir.

. Meydanlara dair
li AIP de bulunmaktadir

bilgiler ilgi-
(GACA, 2026a).

Meteoroloji ve NOTAM Analizi

o Kum Firtinalar1 (Dust Storms): Goriisit anid-
en sifira indiren kum firtinalar1 icin Jed-
dah Met Office verileri ve uydu goriintiileri
anlik  takip  edilmelidir ~ (NCM,  2026)

o NOTAM: Bolgedeki yogun askeri ucgus egitim
alanlar1 (Restricted/Prohibited Areas) nedeniyle
“Askeri NOTAM”lar hayati énem tagir. Ozellikle
Medinave Riyad ¢evresindekikisitlisahalar SkyVec-
tor ve Suudi Arabistan AIP iizerinden giinliik kon-
trol edilmelidir (GACA, 2026; SkyVector, 2026).

Lojistik ve Idari Prosediirler

o Pasaport ve Vize: Pilotlar igin “Crew
Visa” veya Onceden onaylanmis ticari vizel-
er hazir bulundurulmalidir. Miirettebat kart-
lar1 (ID) her zaman yaninizda olmalidir.

o Vergi ve Harglar: Suudi Arabistanda Gegis Ver-
gisi (Overflight Fees) ve meydan konma har¢lari
genellikle GACA (General Authority of Civil Avia-
tion) {izerinden faturalandirilir. Inis izni (Landing
Permit) numarasi ugus planina (FPL) islenmelidir.

o Gumrik (Customs & Immigration): Ri-
yad gimriiklit bir meydan olarak iilkeye giris
icin uygundur. Ucakta bulunan yedek parca
ve ekipmanlarin (Survival Kit vb.) listesi giim-
rik memurlarina GenDec ile sunulmalidir.

Bakim Organizasyonu ve 50 Saat Kontrolii

Diinya turu boyunca ugagin ugabilirligini
saglamak amaciyla genel ve periyodik bakimlar
yapilmalidir. Bunlar 50 saat rutin ve 100 saat
genel bakim olarak iki ayr1 kategoriye ayrilmistir.
Rotanin bu bacaginda uc¢agin toplam ugus siiresi
tespit edilmistir. Rota devaminda sonraki 50 saat
boyuncabakimmerkezibulunmadigibilinmektedir.
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Ucagin  ugabilirliginin  devami i¢in  gerekli
bakim periyodu geldiginde rota-
da bakim planlanmistir (Cessna,1998).

Diinya turunun bu asamasinda ugagin toplam
ucus saati 50 saatlik periyodik bakim smirina
yaklagsmaktadir. Col sartlarinda motor yaginin
toz ve vyiiksek sicaklik nedeniyle vizkozitesini
kaybetmesi riski goz Oniine alindiginda, bu
bakimin Riyadda (OERK) yapilmasi stratejiktir.

o Bakim Merkezi: Wallan Aviation (Author-
ized Cessna Service Center) ile oOnceden irt-
ibat  kurulmalidir ~ (Wallan  Aviation,2026).

o Konum: Al Thumamah Airport (OERK) Thu-
mamah Airport / OETH, Thumamah Stret,
PO Box 3176 Riyadh, 11471 Suudi Arabistan

o Tletisim: 966.9200.1.8585 | https://www.walla-
naviation.com

o Kritik Kontroller: Yag ve filtre degisimi,
hava emis kanallarmin kumdan arindiril-
mast ve yiksek sicakliga maruz kalan lastik
basinglarinin kontrolii (Textron Aviation, 2026)

Yakit ve Ikmal Stratejisi

e Yakit
gas
cak
dling

Tari: Tim  meydanlarda  Av-
100LL mevcudiyeti teyit edilmistir, an-
ikmal icin Onceden anlagilmig han-
firmast  ile  irtibat  kurulmalidir.

« Yakit Giivenligi: Yakitin yiiksek sicaklikta gen-
lesmesi nedeniyle depolarin tam kapasite dolduru-
lup giines altinda uzun siire bekletilmemesi, tahliye
valflerinden yakit sizintisin1 6nlemek igin kritiktir.

Konaklama ve Yer Hizmetleri (Handling)
Suudi Arabistanda genel havacilik terminalleri
(FBO- Fixed-Base Operator) olduke¢a gelismistir.

« Handling: Jet Aviation veya Sky Prime gibi firma-
lar; yakat, slot, otel transferi ve ugus plani sunma
asamalarinda tam destek saglar (Jet Aviation, 2026).

o Konaklama: Riyadda miirettebatin dinlen-
mesi i¢in havalimanmna yakin, giivenlikli ve
yiksek standartli oteller tercih edilmelidir.

Diplomatik Iletigim

Operasyonel bir sorun yaganmasi durumunda di-
rekt iletisime gecilmesi ve daha Onceden irtibat
kurulmas: amaciyla Suudi Arabistan Tirkiye
Biyiikelgiligi iletisim bilgileri asagida belirtilmistir
(Turkiye Cumbhuriyeti Disisleri Bakanligi, 2026i).

Posta adresi

Tirkiye Cumhuriyeti Riyad Biiytikelgiligi, Diplo-
matik Bolge, Abdullah Ibn Hudhafah As Sahmi
Cad. No:8606 PK: 3732, Riyad, 12523, Suudi Ara-
bistan

E-posta:

embassy.riyadh@mfa.gov.tr

Telefon:

Biiyiikelgilik Santrali: +966 11 482 01 01
Nobetci / Acil Durum Telefonu:

+966 53 987 1923

Tablo 10. Ugiincil Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Tutar (USD)
Yakat (104 USG) 4508
GACA Overflight Permit 1508
Riyadh (OERK) Handling FBO 4008
Wallan Aviation'50 Saat Bakimi 12005
Lojistik (Otel-Vize -lage) 2508
Ortalama Toplam Maliyvet 24508

Table 11. Riyadh- Abu Dhabi Seyriisefer Plam Tablosu

4. BACAK
Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakut | Irtifa
FROM — TO

Leg - o | ) | k) | k) | USG) | ()
1 Riyadh (OERK) Departure 45 090° | 130 | 0:20 [ Climb
2 Al Khar 95 105% 130 0:45 12 9.500°
3 Hofuf 110 100° | 130 | 055 14 9,500
4 Haradh £0 100% | 130 | 040 10 9,500
5 UAE Entry Corridor 115 s 130 | 00:50 13 95000

[ Abu Dhabi (OMAA) £S5 080° | 130 ) 00:45 12 38

Toplam %3['81 04:15 67

Suudi Arabistandan Birlesik Arap Emirliklerine
gecis, diinya turunun en yogun hava trafigi
koridorlarindan birine girisi temsil eder. Bu
bacakta lojistik hazirlik, sadece ugus emniyeti
icin degil, bolgenin kati havacilik otoriteleri-
yle (GACA ve GCAA) sorun yagamamak adi-
na da kritiktir (GACA, 2026b; GCAA, 2026).
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Haberlesme ve Frekans Yonetimi

Basra Korfezi hava sahasi, diinyanin en Kkar-
magik telsiz aglarindan birine sahiptir. Haber-

lesme disiplini st diizeyde tutulmalidir:
« Riyadh  Ground/Tower/Departure:  Ri-
yad  sahasindan ayrilis  koordinasyonu.
o Saudi Information / Riyadh FIR: Col
gecisi  boyunca takip ve bilgi servisi.
o Emirates FIR: BAE hava sahasi-
na giriste el degistirme (Hand-over).

o Abu Dhabi Approach/Tower/Ground: Yogun
terminal sahasina (TMA) giris ve inis dizilimi.

Navigasyonel ve Idari Prosediirler (Vergi & Izinler)

o Smir Gegis Rejimi: Suudi Arabistan ve Birlesik
Arap Emirlikleri arasindaki sinir gecisleri,
onceden onaylanmis Overflight Permit (Ust
Ugus Izni) ve Landing Permit (Inis Izni) nu-
maralarinin ugus planina islenmesini zorunlu kilar.
o Navigasyon Vergileri: BAE hava sahasi kul-
lanomi  i¢cin GCAA (General Civil Avia-
tion Authority) tarafindan faturalandirilan
seyriisefer harglari, genellikle kayith handling
acentesi tizerinden veya yillik abonelikle 6denir.
o Pasaport ve Glmritk: Abu Dabi (OMAA)
bir “Entry of Port” (Giris Kapisi) oldugu i¢in,
varista GenDec (General Declaration) belgesi-
yle pasaport ve giimritk kontrolii yapilacak-
tir. Miirettebat vizeleri ve ucak tescil belge-
leri fiziksel olarak hazir bulundurulmalidir.

Meteoroloji ve NOTAM Stratejisi

o Hava Durumu: Col sicaginin yerini Korfez'in
yitksek nemine biraktigi bu bacakta, ozellikle
alcalis sathasinda haze (Toz Pusu) nedeniyle yatay
goriis dugebilir (NCM UAE, 2026). Aviation-
Weather.gov ve ForeFlight {izerinden giincel TAF
raporlari izlenmelidir. C6l rotasi boyunca yasana-
bilecek yiiksek sicakliklara karsi motor saatleri
diizenli olarak kontrol edilmelidir.
o NOTAM: Bolgedeki askeri egitim sahalar1 ve
ozellikle sinir hattindaki kisith bolgeler (Re-
stricted Areas) nedeniyle giinlik NOTAM kon-
trolii sarttir. BAE giris koridoru olan 6zel nokta-
larin giincelligi teyit edilmelidir (FAA, 2026f).

Yakit ve Handling Yonetimi

o Yakit Stratejisi: Yaklasik 67 USG yakit
tilketecektir. Abu Dabide Avgas 100LL ik-
mali icin Onceden vyakit varliginin teyi-
ti ve irtibat1i saglanmalidir (Cessna,1998).

o Handling (Yer Hizmetleri): BAEde genel ha-
vacilik operasyonlar: i¢in bir handling firmasiyla
(Jet Aviation veya ExecuJet gibi) anlagsmak zorun-
ludur. Ugus plan: dosyalama, slot ayarlama, giim-
riik refakati, yakit koordinasyonu ve otel transferi
islemleri bu tip firmalar araciligiyla yiiriitiilecektir.

Teknik ve Operasyonel Notlar

o Yogunluk Irtifasi (Density Altitude): Yaz ay-
larinda BAEdeki asir1 sicaklar, ugagin kalkis ve
tirmanma performansini ciddi sekilde distrir.
9.500 feet seyir irtifas;, motorun daha hara-
retsiz ve stabil caligmasi icin tercih edilmistir.

o Acil Durum ve Hayatta Kalma: Rotanin biiyiik
bolimii insansiz ¢ol arazisi oldugu igin ¢ol-
de hayatta kalma donanimi, yeterli su sto-
ku ve faal bir PLB/ELT hayati énem tasimak-
tadir. Zorunlu inis senaryosunda uydu takip
cihazinin (Garmin InReach vb.) “Check-in”
ozelligi aktif kullanimalidir (Garmin,2026).

Lojistik ve Konaklama

o Yedek Meydanlar: Al Hofuf (OEAH), Al
Ain (OMAL) ve BAE sahilindeki alternatifler
plana dahil edilmelidir. Bolgenin ana meydanlar:
olmasi ve yakit erisilebilirligi nedeniyle tercih edilen
bu meydanlara teknik destek talebi de Riyad da bu-
lunan bakim merkezi ile saglanmasi planlanabilir.

o Konaklama: Abu Dabide ugus ekibinin dinlen-
mesi i¢in yliksek standartli bir otel secilmeli, rota
devaminda yapilacak olan uzun bir deniz gegisi
sebebiyle tam dinlenmis olarak ugusa ¢ikilmalidur.
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Table 12, Dirdiincli Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu

GIDER KALEMi TUTAR(USD)
Yakat (67 USG) 3608
OMAA Handling & Slot 5008
OMAA Glimrik & Vergi 150%
Abu Dhabi Lojistik
(Otel-Transfer-fage) 2008
Toplam ~ 12108

Table 13. Abu Dhabi- Nagpur Seyriisefer Plaru Tablosu

5. BACAK
Mesafe | TC | TAS | Sire | Yakut | Irtifa
FROM — TO
Lez ' (NAD | )] (kD | (dK) | (USG)] (ft)
ABU DHABI (OMAA) — - —

1 ELABI (OMA 200 |1o0] 130 o135 | 22 | Climt
2 MUSCAT VOR — RASKI 162 | 93] 130 |oras| 1o | esoo
3 VAXIM — RASKI 19 | 94| 130 |orao]| s | 00
4 RASKI— PORBANDAR VOR | 333 | 102| 130 |oz30| 38 | 900
s PORBANDAR VOR —SURAT | 1oc | 100l 130 | o105 | 21 | 5%

VOR

6 | SURATVOR —JALGAON vOr | 163 | 93| 130 [ o1as| 19 | %30

G500

7 JALGAON VOR — AMVOV 117 94 | 130 | 00:55 14
8 AMVOV — NAGPUR (VANP) 87 76 | 130 | 00:35 9 1023'
Toplam 1386 10:40 | 160

Iletisim Protokolii

Bu ucusta ii¢ farkli tilkenin hava sahasi ve kon-
trol merkezleriyle koordinasyon kurulacaktir:
e Abu Dhabi  Ground/Tower/Departure:
Kalkis ve meydan terk koordinasyonu.
o Emirates FIR: BAE hava sahasi cikist
o Muscat FIR (Umman): Umman Denizi geg¢isi
boyunca ana iletisim noktan. Telsiz menzili
diginda (VHF loss) kalinirsa uydu
lizerinden raporlama gerekebilir.
e Mumbai FIR (Hindistan): Hindistan FIR
(Ugus Bilgi Bolgesi) girisinde ilk temas.
« Nagpur Approach/Tower: Varis ve inis miisaadesi.

Meteoroloji ve Dikkat Edilmesi Gerekenler

o Muson Oncesi Tiirbiilans: Mayis ayi, Hindis-
tanda Muson gecisi oncesi CB (Kimilonim-
bus) bulutlarinin  ve siddetli konvektif ak-
tivitelerin  basladigi donemdir (IMD, 2026).
« Density Altitude (Yogunluk Irtifas1): Abu Dhabide
40°C ve Nagpurda yiiksek sicaklik, ugagin perfor-
mansini diistiriir. Ugak ferry tankile agir olduguicin
tirmanis hizi (Rate of Climb) ¢ok diisiik olacaktir.

o Deniz Uzeri Riizgarlar: Umman Deni-
zinde beklenen kafa riizgarlar;, 10 saat-
lik ucus siiresini 12-13 saate ¢ikarabilir.
Riizgar verilerini Windy veya

AviationWeather.gov tizerinden irtifa bazli kon-
trol edilmelidir.

Ugakta Mutlaka Olmasi Gerekenler

o SurvivalKit(DenizTipi): 10saatlikyoluncogudeniz
tizerinde. Can yelegi, sisme bot (liferaft) ve acil du-
rumkitipilotunhemenulasabilecegiyerdeolmalidir.
o Uydu Cihazi: Garmin InReach veya ben-
zeri bir cihaz ile 10 dakikada bir yer ekib-
ine koordinat gonderilmelidir (Garmin,2026)
o Ferry Tank STC Belgeleri: Koltuklarin
sokiilip tank takilmasi biyiik yapisal degisik-
lik sinifina girer. Ugagin ugusa elverislilik
(Airworthiness) belgeleri ve tankin onay ser-
tifikalar1  yaninizda olmalidir  (FAA,2026b)
» Yedek Motor Yagi: Uzun uguslarda motor yag
eksiltebilir; 2-3 litre yedek yag bulundurulmalidir

Havada Yeme ve Icme

« Hidratasyon: 10 saat boyunca her saat bagi en
az 250-300 ml su tiiketilmelidir. Kafeinli icece-
kler su kaybini artiracag: i¢in sinurli tutulmalidir.
o Beslenme: Kan sekerini dengeli tutan, yik-
sek proteinli ve sindirimi kolay gidalar (ku-
ruyemis, sandvig, meyve) tercih edilmelidir.
Agir ve gaz yapict yemeklerden kaginilmalidir.
o Atik Yonetimi: Uzun siireli ucuslarda kok-
pit ici hijyen ve atik yonetimi (taginabilir tuvalet
¢oziimleri) 6nceden planlanmalidir.

NOTAM ve Hava Durumu Kontroli

« Kaynaklar: ForeFlight, SkyVector ve resmi GCAA
(BAE) / DGCA (Hindistan) AIP portallar1 kul-
lanilabilir (DGCA,2026a;GCAA,2026;IMD,2026).
o Kritik Kontrol: Pakistan hava sahas1 (Kara-
chi FIR) kisitlamalar1 ve Hindistandaki askeri
egitim sahalarinin aktiflik durumlar1 (NO-
TAM) mutlaka kalkis 6ncesi kontrol edilmelidir.
Diplomatik Birimler ve Konsolosluk
o Hindistan Sivil Havaciik Genel Miudiirligi
(DGCA) disinda, ugus planinin bir kopyasinin
T.C. Yeni Delhi Biiyiikel¢iligine bilgi amach il-
etilmesi olas1 bir acil durumda (zorunlu inis
vb.) stireci hizlandirir.

o Konsolosluk:  Hindistanda Yeni Delhi
Biiyiikelgiligimin yani sira Mumbai ve Haydarabad

sehirlerinde Tiirk Bagkonsolosluklar1 bulun-
maktadir.  Nagpur, Mumbai  Bagkonsolos-
lugunun gorev bolgesine yakindir (Tirki-

ye Cumbhuriyeti Disisleri Baskanligi, 2026k).
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Yeni Delhi Tiirk Konsoloslugu
Posta adresi: Turkish Embassy 50-N, Nyaya Marg,
Chanakyapuri New Delhi- 110021, INDIA

E-posta: embassy.newdelhi@mfa.gov.tr

Nobet¢i / Acil Durum Telefonu: +91 92053 21235,
Telefon:

+91 11 2688 9053

+91 11 2688 9054

+91 11 2410 1921

Mumbai Tirk Konsoloslugu

Posta adresi: Maker Chambers IV, 10th Floor, 101,
Nariman Point, Mumbai 400021
E-posta:consulate. numbai@mfa.gov.tr

Telefon:

+91 22 22040365 / 0091 22 22040366

Nobet¢i / Acil Durum Telefonu:

+919930062330

Haydarabad Tiirk Konsoloslugu

Posta adresi: Consulate General of the Republic of
Tiirkiye Plot No:656, Road No:34 Jubilee Hills,
Hyderabad- 500033, India

E-posta: consulate.hyderabad@mfa.gov.tr

Telefon: +91 40 236 36 365

Nobetci / Acil Durum Telefonu:

+91 955 000 5386

Nagpur (VANP) Handling ve Lojistik

Nagpur, Hindistan'in lojistik merke-
zi oldugu icin yer hizmetleri geligmistir.
. Handling  Firmalar:: Bird  Execu-

Jet, Indocopters veya Air India Handling.
o Ortalama Lojistik Gideri: Nagpur, Mumbai
veya Delhi gibi biiyiikk sehirlere nazaran daha

az maliyetli bir sehirdir. Sehir i¢ci ul-
agim, yemek ve konaklama ig¢in glnlik
100-150$ aras1 bir biitce yeterli olacaktir.
Table 14. Besinci Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu
Gider Kalemi Tahmini Tutar (USD}

Yakit (130-160 USG) U308

Handling (Nagpur) 4005

Izinler {Landing/Overflight) 1508

Lojistik {Otel/ Transfer} 150%

Tovlam ~1.8508

Tablo 15. Nagpur — Bangkok Seyriisefer Plam Tablosu

6. BACAK
Mesafe | TC| TAS | Siire | Yakt Irtifa
Leg FROM — 10 o | @ @l wo | wse) | @
1 NAGPUR (VANP)—RUXAL a0 107) 130 | 00:50 12 Climb
2 RUXAL —EPDAL 26 99 | 130 | 00:10 3 95007
3 EPDAL —SADEV 25 98 | 130 | 00:15 4 95007
4 SADEV —IKOSI 33 97 | 130 | 015 4 93
5 IKOSI —0PASA 57 97 | 130 | 00:25 [ 95007
[ OPASA —DAMEKI 54 97 | 130 | 00:25 [ 95007
T DAMEKI — VEBS VOR. 108 97 | 130 | 00:50 12 95007
8 VEBS VOR —BIXON 54 109| 130 | 00:25 [ 93
9 BIXON —=BUBKO 118 1101 130 | M55 14 95007
10 BUBKO —5AGOD 204 114 130 | 01:35 23 95007
IT SAGOD —-VYPN VOR I/ TI7| 130 | 0120 22 TS|
12 VYPN VOR —BETNDO 223 1200 130 | 01:45 25 93
13 BETNO —TARED 86 116| 130 | 00:40 10 95007
14 TARED —VTBD VOR T0 116] 130 | 0045 12 9
Toplam 1320 10:35 159

Iletisim Protokolii

Bu rotada Hindistan, Myanmar ve Tayland hava
sahalar1 arasinda gecis yapilmas: planmaktadir:

. Nagpur Ground/Tower/Departure:
Kalkis ve meydan terk koordinasyonu.
e Nagpur / Mumbai FIR: Hindis-
tan i¢ kesimlerindeki seyir takibi.

o Kolkata FIR / Radio: Bengal Korfezine
giris ve deniz tzeri raporlama (VHF menzili
disina  ¢ikildiginda HF  veya wuydu ize-
rinden temas) (DGCA,2026b).
o Yangon FIR (Myanmar): Myanmar hava sa-
has1 (FIR) gecis koordinasyonu (DCA,2026).
o Bangkok FIR /Approach/Tower/Ground: Tay-
land hava sahasina giris, alcalis ve inis planlamasi.
Meteoroloji ve Dikkat Edilmesi Gerekenler
o Bengal Korfezi Akimi: Bengal Korfezi iize-
rinde genelde batidan doguya esen riizgarlar
kuyruk riizgar1 destegi saglayarak hizi 150-160
knot yer hizina ¢ikarabilecegi beklenmelidir.
o Intertropical Convergence Zone (ITCZ): Bu
bolgede ani gelisen ve c¢ok yiiksek irtifalara
ulasan firtina hiicreleri (CB bulutlar1) goriile-
bilir; ucagin ferry tank ile agir olmasi bu

hiicrelerin ~ iizerine  tirmanmayi  zorlastira-
cagl icin etrafindan dolanmak gerekmektir.
o Muson Nemliligi: Tayland yaklasmasin-

da yitkksek nem ve yagis nedeniyle goriis me-
safesindeki ani degisimlere hazirlikli olunmalidir.
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NOTAM ve Hava Durumu Kontroli

e Myanmar NOTAMlar:
yasi durum nedeniyle Myanmar hava sa-
hasindaki kisith  bolgeleri  (Restricted Are-
as) kalkistan hemen oOnce kontrol edilmelidir.
« Hava Durumu: Windy tizerinden 6zellikle 850hPa
ve 700hPa seviyeleri izlenmelidir ve Aviation-
Weather.gov iizerinden Bengal Korfezi iizerindeki
konvektif aktiviteyi izlemelidir (TMD, 2026).
Havalimani  Se¢imi ve  Yer  Hizmetleri

Bolgedeki  si-

« Don Mueang (VTBD): Bangkok da yakit
erisimi saglayabilecegimiz ana meydanlardan
biridir. Gerekli bilgilere AIP dokiimanindan
ulagilabilir. ~ Yerel bir handling firmasiy-
la irtibat kurmak zorunludur (CAAT,2026).
« Handling Firmalar1: MJets, Siam Land Flying veya
Thai Flying Service. Bu firmalar giimriik, pasaport
ve ugagmin park pozisyonu koordinasyonunu
(ozellikle koltuksuz durumun acgiklanmasi da-
hil) yerel otorite ile halledilmesine yardimci sir-
ketler olarak karsimiza ¢ikmaktadir (M]ets,2026).

Giimriik, Pasaport ve Diplomatik Destek

o Giimriik (Customs): Ferry tank konfigiirasyonun
i¢in ugagin STC sertifikasina sahip oldugunu bey-
an eden bir belge (genelde ugak sahibi veya pi-
lot tarafindan imzalanmis) yaninizda olmalidir.
o Pasaport (Immigration): Tiirk vatandaslar
icin Taylandda turistik vize muafiyeti bulun-
maktadir, ancak miirettebat statiistinde giris

yapilacagi i¢in handling firmas1 tarafindan
“GenDec” tizerinden  iglem  yapacaktir.
o Konsolosluk: Bangkokta T.C. Bangkok

Biyiikelgiligi bulunmaktadir. Bir sorun yasan-
mas! durumunda bu birimle irtibata gegilebilir
(Turkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanligi, 2026b).

T.C. Bangkok Biiytikelciligi

Posta adresi: 1601, 1617, 1617/1, 16th Floor,
Tower I, Empire Tower, 1 South Sathorn Rd, Yan
Nawa, Sathorn, Bangkok 10120

E-posta: embassy.bangkok@mfa.gov.tr

Telefon:

+66-2-355 54 86

+66-2-355 54 87

+66-2-355 54 88

+66-2-355 54 89

Nobetci / Acil Durum Telefonu
+66 66 141 7333

Teknik ve Yakit Lojistigi

o Yakit (Avgas 100LL): Taylandda Avgas tem-
ini her meydanda kolay olmayabilir. Bangkok
Don Mueangda mevcut oldugu AIP den kon-
trol edilmelidir. Onceden “Fuel Release” formu
ile handling firmasindan yakit temini i¢in irt-
ibat kurulmalidir (Cessna, 1998; CAAT, 2026)
Sehir Ici Lojistik ve Konaklama
» Konaklama: Don Mueang cevresinde veya sehir
merkezinde(Sukhumvitbdlgesigibi) dinlenmeyeuy-
guncoksayidayiiksekstandarthotelbulunmaktadir.
o Ulasgim: “Grab” uygulamasi hem havalimani
transferleri hem de sehir i¢i ulagim icin tlkede
yaygin olarak tercih edilmektedir.
o Beslenme: Ucus Oncesi sokak yemeklerinden
uzak durulmalidir. Rahatsizlanma riskine girme-
den daha kontrollii restoranlar tercih edilmelidir.

Ugakta Mutlaka Olmasi Gerekenler

. Sal (Life Raft): Bengal Korfe-
zi gecisi icin mutlaka c¢ok kisilik, agik den-
iz tipi bir can sali bulunmalidir (FAA,2026).
o Ferry Tank Sertifikasyonu: Koltuklarin sokiiliip
tank yerlestirilmesi biiyik yapisal degisik-
lik oldugu i¢in STC (Supplemental Type Cer-
tificate) belgeleri ve agirlik-denge (Weight
& Balance) formun kokpitte hazir olmalidir.
o Acil Durum ve Su: En az 3 giinliik hayatta kal-
ma gidast ve suyu ugus c¢antasinda olmalidir.

Havada Yeme ve Icme
o Dusiik Glisemik Endeks: 8-9 saatlik bu ugus-

ta ani seker disiisiinii engellemek igin tam tahilli
atigtirmaliklar ve kuruyemis tercih edilmelidir.

. Su Tiketimi: Dehidrasyon, yik-
sek irtifada karar verme yetini zayi-
flatir; her saat basi dizenli su igilmelidir.
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Tablo 16. Altinct Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu

Gider Kalemi Tahmini Tutar (USD)

Waket {160 USG) 9505

Hindistan Cikig & Handling 3505

Hava Sahasi lzinleri (Permits} 4005

Tayland Girig & Handling 4505

Lojistik (Crtel, Yemek, Transfer) 1503

Toplam "3 3008
Tablo 17. Bangkok- Manila Seyriisefer Pla Tablosu
7. BACAK
Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakat Irtifa
Leg FROM —TO o | e ao | @ |wse)| @
1 VTBD—ANKDS 50 094] 130 | 0035 9 Climb
2 ANKOS—DOSBU 21 0921 130 | 00:10 3 Q500"
3 DOSBU—ANREN 27 091) 130 | 0015 4 Q300"
4 ANREN—DOMURO 26 0921 130 | 0010 3 2500
5 OMURO—ISVOD 48 092] 130 | 00:25 5 Q500
[ ISVOD—EPEAP 25 093] 130 | 00:15 4 9300
7 EPKAP—VIBUN 82 0921 130 | 00:40 10 Q300"
8 VIBUN—BIKLI 39 OE2] 130 | 00:20 5 Q500
9 BIKLI—VEMKO 62 086] 130 | 00:30 k] 9300
10 VEMEO—VVPK VOR S50 093] 130 | 00:25 B Q300"
11 VVPK VOR—VVPC VOR 60 090] 130 | 0030 B G500
12 VVPC VOR—VIMUT 27 091] 130 | 00:15 4 Q500
13 VIMUT—VEPAM 27 086|130 [ 0015 4 Q300"
14 VEPAM—DAMEL 88 091] 130 | 0040 10 G300
15 DAMEL—MESOX 29 091] 130 | 0045 12 Q500
16 MESOX—ARESI 82 086|130 | 00:40 10 Q300"
17 ARESI—GUKUM 144 | 086 130 | 01:.05 16 2500
18 GUKUM—+IBOBI 83 ORE] 130 | 0040 10 2500
19 IBOBI—-DODUS 68 091] 130 | 00:35 9 Q500
20 DODUS—SILAG 16 091 130 | 0010 3 Q300"
21 SILAG—KARAG 19 091] 130 | 00:10 3 G300
22 KARAG—SIRCA 22 090] 130 | 0015 4 Q500
23 SIRCA—ATMIG 17 089 | 130 | 00:10 3 Q300"
24 ATMIG—DILAN 14 OS] 130 | 0010 3 2500
25 DILAN—RPLL 18 OS] 130 | 00:20 5 75
Toplam 1204 0o:50) 162

Iletisim Protokolii

« Bangkok Ground/Tower/Departure: Kalkis ve
meydan terk koordinasyonu.

« Bangkok FIR: Tayland hava sahasi ¢ikis1 (CAAT,
2026a)

» Ho Chi Minh Control (Vietnam): Vietnam tizer-
inden gegciste ana raporlama noktasi1 (CSAV,2026)
« Manila FIR / Radio: Filipinler FIR (Ugus Bilgi
Bolgesi) girisinde ilk temas ve deniz tizeri
raporlama.

 Manila Approach/Tower: Varis ve inis miisaadesi
(CAAP, 20262)

Manila (RPLL) Handling ve Lojistik

 Manila Ninoy Aquino Uluslararas: Havalimani
tilkenin baslica ana meydanlarindan biridir.
Meydan yogunlugu nedeniyle isler bir handling
firmasi ile ylritiilmesi gerekmektedir.
 Handling Firmalar1: WingsOverAsia, PhilJets
veya Aviation Concepts. Bu firmalar giimriik,
pasaport ve ucagin park yerini (slot) 6nceden
ayarlar (PhilJets,2026)

o Lojistik Giderleri: Manila, Giineydogu Asyanin
diger sehirlerine gore biraz daha pahali olabilir.

Meteoroloji ve Dikkat Edilmesi Gerekenler

« Giiney Cin Denizi Firtinalar1: Bu bolgede anid-
en gelisen ve 40.000 feet tizerine kadar ¢ikabilen
konvektif aktiviteler (CB bulutlar1) goriilebilir;
agir ucakla tirmanmak yerine etrafindan dolanil-
malidir.

o Tayfun Sezonu: Pasifik kaynakli alcak basing
sistemleri Filipinler yaklasmasinda siddetli yags
ve riizgar yaratabilir.

» Nem ve Goriis: Tropikal nem nedeniyle olusan
pus, Manila yaklasmasinda goriisii aniden diistire-
bilir.

Ucakta Mutlaka Olmasi Gerekenler

o Acik Deniz Can Sali (Life Raft): Rota boyunca
saatlerce deniz lizerinde olacagin i¢in gok

kisilik profesyonel bir sal sarttir (FAA,2026¢)

o Ferry Tank Onay Belgeleri: Koltuklarin
sokiilmiis olmasi ve tank modifikasyonu i¢in

STC (Sertifika) ve giincel agirlik-denge (Weight &
Balance) formlar1 hazir olmalidir.

o Uydu Takip Cihazi: Deniz gecisinde VHF kayb1
riskine kars1 Garmin InReach cihazi ile yer ekib-
ine koordinat gonderilmelidir (Garmin,2026).

Havada Yeme ve Icme

o Sabit Kan Sekeri: Uzun ucusta dikkat
daginikligini 6nlemek i¢in protein agirlikly, az

sekerli gidalar (sandvig, kuruyemis) titketilmelidir.

« Diizenli Hidrasyon: Her saat bas1 en az 250-300
ml su igilerek dehidrasyonun oniine
gecilmelidir.

NOTAM ve Hava Durumu Kontroli

« Kaynaklar: ForeFlight, SkyVector ve resmi Tay-
land/Filipinler AIP portallar1 kullanilmalidir.

« Kritik Kontrol: Manila (RPLL) pist durumu ve
bolgedeki askeri tatbikat sahalari

(0zellikle Gliney Cin Denizi iizerindeki kisith
bolgeler) kontrol edilmelidir (SkyVector,2026)

Diplomatik Birimler ve Konsolosluk
« Filipinler: Manilada T.C. Manila Biyiikel¢iligi

bulunmaktadir. (Tiirkiye Cumhuriyeti Disisleri
Bakanligi, 2026g)
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« Hindistan: Hindistanda Yeni Delhi
Biiyiikelgiligimin yani sira Mumbai ve Haydarabad
sehirlerinde Tiirk Bagskonsolosluklar1 mevcuttur.

« Bilgilendirme: Ferry tank konfigiirasyonu
nedeniyle yasanabilecek giimriik sorularina kars:
biytikelciliklere 6nceden bilgi verilmesi faydali
olacaktir.

Tablo 18. Yedinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosa
Gider Kalemi

Tahmini Tutar (USD)
Yakit (162 USG) 9505
Inis, Park ve Handling S50:5- TOO5
Glimrik ve Pasaport Harglan 1505
Izinler {Landing Permit) 2508
Lojisiik (2 Geee Kenaklama'Y emek) 35038
Toplam ~1.3005- 14308

Tablo 19. Manila-Naha Seyriisefer Plani Tablosu

8.BACAK

Mesafe | TC | TAS| Siire | Yalat | Irtifa

Leg FROM —TO o | @] ko | @0 | wse | @
1 RPLL—RPUY VOR 140 25 130 | 01:15 19 Climb
2 RPUY VOR —DADNU 75 34 1 130 | 00:30 8 Q500"
3 DADNU—=LEBIX 211 33 ] 130 | 0135 24 as00'
4 LEBIX—ALBAX 172 31 130 | 01:25 22 as00"
5 ALBAX—AMMEEK 155 41 130 | 01:15 19 as00

[i] AMMEE. —ROAH 46 43 1 130 | 00:30 B 10

Toplam 799 06:30 100
Iletisim Protokolii

« Manila Ground/Tower/Departure: Yogun trafik-
ten cikis (CAAP, 2026a).

 Manila Control: Filipinler hava sahasi ¢ikist
(CAAP2026b)

o Fukuoka Control: Japonya hava sahas: girisi
(JCAB,2026)

« Naha Control / Approach: Japonya hava
sahasina  giris ve  alcalis.  (JCAB,2026)

Naha (Okinawa) Yakit Ikmali ve Handling

o Yakit Temini: Nahada Avgas genellikle varille
(drum) veya Ozel bir tankerle saglanir. Uni-
versal Aviation Japan veya JAL Business Avi-
ation gibi handling firmaniza yakit tale-
binizi en az 48 saat Onceden onaylatmaniz
sarttir.  (Universal Aviation Japan, 2026).
o Handling: Japonyada “Self-service” yakit
alma imkéani yoktur. Yakitin ugaga basilmasi
stiresince handling personeli yaninizda olacaktir.
Meteoroloji ve Dikkat Edilmesi Gerekenler
« Tayvan Bogazi Tiirbiilansi: Bu bolgede daglik yapi
ve deniz etkisiyle ani riizgar degisimleri yasanabilir.
« Sisve Algak Bulut: Okinawabiradaolduguigin “Sea
Fog” (Deniz Sisi) aniden pisti kapatabilir. Mutlaka
glincel METAR/TAFtakibiyapilmalidir.(JMA,2026)
o Kuyruk Riizgar:: Kuzeydoguya dogru ugarken
genellikle  riizgar  arkadan  alinmaktadir.

Bu da rotada yakit tasarrufu saglar.
Ugakta Mutlaka Olmasi Gerekenler

o Su Gegirmez Kiyafet (Immersion Suit): Pa-
sifikKin  kuzeyine c¢iktikca deniz suyu sicak-
lig1  hiportermiye neden olacaktir. Olast bir
durumda hayatta kalma siiresini artirir.
o Japonya Giris Belgeleri (Customs/CIQ): Japon-
ya biirokrasisi ¢ok katidir. Ferry tank sertifikala-
r1 (STC) ve ugagin sigorta belgeleri (Japon limit-
lerine uygun) fiziksel olarak yaninda olmalidir.
o Pee-Bottle / Hijyen Kiti: 7-8 saatlik ugus-
ta kokpitteki konforun ve hijyenin igin sarttir.

Havada Yeme ve Icme

o Sicak Icecek: Termosta sicak cay veya kahve
(asiriya kagmadan) ding kalmayr saglayacaktir.
o Magnezyum Destegi: Uzun siire hareket-
siz kalacagin i¢in kramp olusumunu On-
lemek  adina  magnezyum  igeren  ku-
ruyemisler  tiiketilmesi  tavsiye edilmelidir.

NOTAM ve Hava Durumu Kontroli

. Kaynak: AIP Japan (Japon-
ya Sivil Havacilik) ve ForeFlight.
« Kritik Kontrol: Kadena Hava Ussii (KDNA)
ile Naha (ROAH) birbirine ¢ok yakindir.
Bolgedeki askeri NOTAM’lar1 ve yasak-
li bolgeleri (Restricted Areas) incelenmelidir.

Diplomatik Birimler ve Konsolosluk

o Filipinler: Manilada T.C. Manila Biytikelciligi.
. Japonya: Tokyoda T.C. Tokyo
Biyiikelgiligi ve Nagoya  Bagkonsoloslugu.
o Onemli: Japonyaya giriste  “koltuksuz
ucak”  durumunu  Onceden  biiyiikelcilige
bildirmek, giimriikte bir sorun ¢ikarsa
(ugagin ticari amagla modifiye edildigi stiph-
esi gibi) hizli destek alinmasini saglayacaktir.

T.C. Manila Biiyiikel¢iligi

Posta adresi:2268 Paraiso Street, Dasmarinas Vil-
lage 1222 Makati City / Metro Manila /
PHILIPPINES
E-posta:embassy.manila@mfa.gov.tr
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Telefon: (+63) 2 884397 05/2 884397 07
Nobet¢i / Acil Durum Telefonu:
+63 917 818 7797

T.C. Nagoya Baskonsoloslugu

Posta adresi: KS Iseya Bldg. 4 F, Sakae 3-21-23,
Naka-ku, Nagoya, Aichi 460-0008, Japonya
E-posta: consulate.nagoya@mfa.gov.tr

Telefon

Tiirkiyeden arama: +81-52-263-6200 Japonyadan
arama: 052-263-6200

Nobet¢i / Acil Durum Telefonu

Japonyadan arama: 080-3673-1923, Tiirkiyeden
arama: +81-80-3673-1923

T.C. Tokyo Biiyiikel¢iligi (Tiirkiye Cumhuriyeti
Dasisleri Bakanligi, 2026)

Posta adresi: 2-33-6 Jingumae, Shibuya-ku, Tokyo,
150-0001 JAPONYA

E-posta: embassy.tokyo@mfa.gov.tr

Telefon: (+81-3) 6439-5700

Handling ve Lojistik

o Handling Firmalari: Universal Aviation Ja-
pan veya JAL Business Aviation. (Japonyada
handling olmadan hareket edilmemektedir)
(Universal Aviation Japan, 2026; JAL, 2026).
o Lojistik Giderleri: Okinawa ana karadan uzak
olmas: sebebiyle maliyetli olarak karsimiza
¢ikmaktadir.

Tablo 20. Sekizinei Bacak Tahmini Genel Maliyvet Tablosu
Gider Kalemi Tahmini Tutar (USD)
Yakit (Naha Tkmal - 100 USG) SO0E
Manila Cikiz & Handling 4508
Maha Girig & Handling B50%
Izinler (Landing/Overflight) 3508
Lojistik {Otel, Yemek) 1508
Toplam 28008

Table 21. Naha-Tokyo Seyriisefer Plami Tablosu

9. BACAK

Mesafe| TC | TAS | Siire | Yakit Irtifa

Leg FROM ~TO o | 0wyl @olwse| @
T ROATORUMA LA T UL I Thimb |
7 ORUMA—RORY VOR | 38 | 130 | 0020 00|

k] RORY VOR—FRIEE VOR T | 32| 130 | 0020 TS0
T — TN VOR 76 | 20| 190 | 0020 00|
RN VOR—TJEA VOR 6 | o5 | 190 | 0030|  ® 00|
T TIRA VOR— TURGT o [ 0| 190 [ 00Is| & 00|
7 TUMGI—RURIEK I | 32| 130 | 0020 00|

T RURTE—+SEPIA I | 33 | 130 | 025| & T30
T =] o | 3| 10 | 025 & 00|
0 TIFG VOR—IIFM VOR 0| 35| 150 | o04n] 10 oS00 |
T TP VOR —VIRUD W [ & | 10 [ 025 & T |
1z VIFOD—50C VOR I | ol | 130 | 0025 & 0T |

T3 SUC VORTJOR T | 66| 190 | 0030|  % T30
L) TIOR —FJT VORI 5T | & | 10 | 03] % 00|
1] KT VOR—RIDGE BT 0| 150 | 00a0| & oS00 |
1] FIDGE—TJOE 5[ 9| 10 [ 025 & 00|
7 TIOE—~FINH T [ 77| 10 | 05| & 00|
% FINI—SEDRT Bh | /5| 10 | 05| © 00|

L] SEDRTRITT 5 | 51| 130 | 0035 O TIT

Toplam TEG [ERE] IRV

Iletisim Protokolii

« Naha Ground/Tower: Kalkis koordinasyonu.
o Naha Approach: Okinawa hava sahasi ¢ikisi
o Fukuoka Control: Japonya ana karasi-
na giris ve yol boyu kontrolii (JCAB,2026)
o Tokyo Approach: Japonyanin en yogun hava sa-
hasina giris. Burada Bakim Ugusu oldugunuzu
belirtmek, biiyiikk govdeli ugaklar arasinda size
rehberlik edilmesini saglayacaktir (JCAB,2026).
« Haneda Tower/Ground: Inis ve bakim hangarina
yonlendirme (JCAB,2026).

Haneda (RJTT) 100 Saat Bakim Siireci ve iletisim

o Bakim Bildirimi: Hanedadaki teknik servise
(Orn: JAL Engineering veya 6zel GA atolyeleri)
ucagin “Ferry Tank” konfigiirasyonunda oldugunu
ve koltuklarin olmadigi 6nceden bildirilmelidir.
o lletisim: Yaklasmada “Technically overdue for
100-hour inspection” statiisiinii belirtmek, olasi
bir gecikmede (holding) inis Onceligi acisindan
onemlidir (Textron Aviation, 2026; Cessna,1998).

Bakim Sirasinda Ucakta Olmasi Gerekenler

o Journey Logbook : Riyaddan Haneda’ya kadar
olan tiim ugus saatlerinin islendigi giincel kayutlar.
o Ferry Tank Semas: Bakim personeli yagi
degistirirken veya govde kontrolii yaparken
tankin ~ hortumlarmma  zarar  verilmemesi
acisindan gsema kokpitte muhafaza edilmelidir.
o Test Ugusu: Bakim bittikten sonra Hane-
dadan ayrilmadan once 30 dakikalik bir kon-
trol ucusu yapilmasi  gerekebilir. = Bunun
icin ayr1 bir planlama ve slot alinmalidir.
« NOTAM: Haneda gevresindeki yiiksek yogunluk-
lu trafik bolgelerini bakim sonras: kalkista ugagin
tekrar ucabilirliginin kontrolii ve yogun hava sahasi.

Meteoroloji ve Dikkat Edilmesi Gerekenler

o+ Kuroshio Akintist Uzeri Bulutlanma: Den-
iz tzerindeki sicak su akintis1 nedeniyle rotada
aniden alcak seviye bulutlar olusabilmektedir.
o Tokyo Bay Riizgarlari: Haneda, denizin or-
tasina insa edildigi i¢in ¢ok sert ve degisken
yan  rizgarlar  (crosswind)  goriilmektedir.
« Fuji Dag1 Turbiilansi: Dagin yakinindan gegerk-
en olusacak dag dalgalar1 ucag: sarsabilecegi i¢in

dikkate alinmalidir.
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Ucakta Mutlaka Olmasi Gerekenler

o Bakim Kayitlar1 ve Is Emri: Hane-
da gimriigiine ve kulesine sunulmak iizere,
bakim merkezinden alinmis “Bakim Ka-
bul Belgesi” (Maintenance Work Order).
o Girulti Sertifikast : Giralti kisitlamalari-
na c¢ok dikkat edilmelidir; ucagin evraklari ar-
asinda Gdrilti Sertifikas1 mutlaka olmalidir.

Havada Yeme ve Icme

o Havada Tiiketilecekler Atigtirmaliklar: Uzun
sireli olan bu wugus bacaginda beslenmeye
dikkat edilmelidir.

o Siv1 Takibi: 5-6 saatlik bu ugusta dehidrasyonu
onlemek ic¢in her saat 500 ml su tiitketimine
dikkat edilmesi tavsiye edilmektedir.

NOTAM ve Hava Durumu Kontroli

« Kaynak: JMS
cal Service) ve

(Japan ~ Meteorologi-
AIP Japan (JMA,2026).
o Kritik Kontrol: Hanedadaki pist c¢aligma-
lar1 ve VIP (Hikiimet) uguslar1 ned-
eniyle olusabilecek gegcici kisitlamalar.

Diplomatik Birimler ve Konsolosluk

o Japonya: T.C. Tokyo Biyikelciligi Hane-
da Havalimanrna ¢ok vyakindir. Bakim siire-
cinde ugagin giivenligi ve gimriik siirecleri
ile alakali yetkili kuruma bilgi verilmelidir.

Handling ve Lojistik

o Handling Firmalar: JAL Business Avi-
ation  veya  Universal  Aviation  Japan.
(Universal ~ Aviation Japan,2026; JAL,2026).
. Lojistik Giderleri: Tokyo diin-
yanin en  pahali  sehirlerinden  biridir.
Konaklama: Bakim merkezine yakin Otaku

bolgesinde oteller gecelik 150$- 250$ arasidir.
Ulasim: Taksi ¢ok pahalidir; Monorail veya
tren kullanmak mantiklidir. Giinlik yem-
ek/ulasgim gideri vyaklastk 150$ civarindadir.

Table 22. Dokuzuncu Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Tahmini Tutar (USD)
Fakut (125 USG) E
100 Saat Bakm Iggiligi 2.500%- 3.500%
Sarf Malzemeleri (Yag, Filtre vb.) s
Haneda Inij ve Hangar Ucreti 15005
Handling ve Koordinasyon 10005
Lojistik {3 Giln Konaklama ™ emek) 12508
Toplam —7.0505- §O508
Tablo 23. Tokyo-Obihoro Seyriisefer Plami Tablosu
10. BACAK
Mesafe | TC| TAS | Siire | Yakit | Irtifa
Leg FROM —T0 o | Ol o] @ | @se) @
T TITT —1JT0 U 1 R 03 T LR
7 TITU—TISF ELO 20 BN R T TEOT |
k] TISF—RI5s LI I I L TO0 |
T FIRS— RT3l T | 003 30| 00 T TE00
L] TIRT RIS TT | o0Z| 30| oo T TEOT |
] ALY e :afe]) IR | 342] 130 [ o0T T LR
T IS0 —+NONOT I o7 130 | 0020 K] TEOT |
¥ NONUT—MEE VOR T® | 04| 30 | 000 3 TO0 |
T MEE VOR—-RICE T | 0RZ[ 30 | 003 T o
Toplam 07 [ES LN ]
Iletisim Protokolii
. Tokyo Delivery/Ground: Hane-
dadan cikis i¢in izin alinmasi.
Bakim sonrasi ilk ugus oldugunu belirtilmelidir.
. Tokyo Tower/Departure: To-
kyo Korfezi tlzerinden kuzeye tirmanis.

o Sapporo FIR: Japonyanin kuzeyine dog-
ru ilerlerken en wuzun siire bu frekansta
kalinacaktir.

» Obihiro Approach/Tower: Hokkaidonun i¢
kesimlerine dogru algalis ve inis (JCAB,2026).

Meteoroloji ve Dikkat Edilmesi Gerekenler

o Kuzey Soguklar:: Hokkaido kutup bolges-
ine yakinlig1 sebebiyle soguk bir iklime yapisi-
na sahiptir.Buzlanma riskine karst bulut ici
ucuslardan dikkatle kaginilmalidir. Motor saat-
lerini dikkatle kontrol altinda tutmak o6nem-

lidir (FAA,2026d; Textron Aviation,2026Db).
o DPasifik Sisi: Obihiro denize ¢ok uzak
olmasa da  okyanustan gelen nem-

li hava meydan tiizerinde aniden sis yapabilir.
Ugakta Mutlaka Olmasi Gerekenler

« Polar Survival Kit: Alaska rotasina yaklastigin icin
artik ucakta termal battaniyeler, yiiksek kalorili yi-
yecekler ve kar ayakkabilari/botlar1 bulunmalidir.
o Avgas Rezervasyonu: Obihirodaki yakit biri-
mini handling araciligiyla 24 saat Onceden
araylp “226 galonluk tam dolum” yapilacag:
bilgisi  handling firmasmna  bildirilmelidir.
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Havada Yeme ve Icme

o Isinma: Havada diisen sicaklikla bas etmek
amaciyla ucaga sicak ¢orba ve cay alinmasi
tavsiye edilmektedir.

o Enerji Barlar1: Bakim sonrasi u¢agin dinledigi bu
test bacaginda dikkatinin dagilmamasi i¢in sarttir.

NOTAM ve Hava Durumu

o Obihiro Pist Durumu: Kar temizleme ¢alisma-
lar1 veya pist ylizeyindeki buzlanma bildirimlerini
(SNOWTAM) kontrol edilmelidir (JMA,2026).

o Hava Koridoru: Hanedadan  ¢ikark-
en kullanilan yogun rotalarda-
ki askeri kisitlamalara dikkat edilmelidir.

Diplomatik Birimler ve Konsolosluk

o T.C. Tokyo Biiyiikel¢iligi: Obihiro'ya ugus
yapildig1 ve okyanus oOncesi son duraklarindan
birinde olundugu bildirilmelidir.

Handling ve Lojistik
o Handling: Hokkaido Airport Co. veya yer-

el GA destek birimlerinden Japonya da han-
dling kullanimi zorunlu oldugu icin destek

alinmalidir(Hokkaido Airports Co.,Ltd.,2026).
o Lojistik
Konaklama: Sehir merkezinde gecelik 70$-

100$ arasi ¢ok konforlu oteller bulunmaktadir.

Ulagim: Havalimanindan sehre oto-
blis veya wuygun fiyath taksiler mevcuttur.
Tablo 24. Onuncu Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu
Gider Kalemi Tahmini Tutar (USD)
Yakit (60-70 USG) 5505
Haneda Cikas Ucredleri 5005
Obihiro Inis & Park 1508

Avgas Full Dolum (226 USG) LES03
Lojistik (Otel, Yemek) 1505
Toplam 32008

Tablo 25. Obihoro-Petropavlovsk Kamgatski Seyriisefer Plani Tablosu

11. BACAK

Mesafe | TC| TAS | Siire | Yakt Irtifa

Leg FROM — TO oon | @] ao| @0 |wse| @
1 RICE —RICN 104 062] 130 | o0:55 14 Climb

2 RICN —LAVNI &7 0491 130 | 0040 10 Q300"

3 LAWNI —UHSI 75 0441 130 | 0035 9 Q500"

4 UHSI —0ON VOR 516 053] 130 | 03:55 59 Q300"

5 OM VOR —UHPP 118 e 130 | 01:05 16 122

Toplam 00 TTI0]_T0%

Iletisim Protokolii

o Obihiro Tower: Kalkis.

« Sapporo FIR: Japonya hava sahasi ¢ikis1.

o Khabarovsk FIR (Magadan Sector): Rusya
hava sahasina giris (Rosaviatsia,2026)
Burada Rus hava trafik kontrolérleri ile In-
gilizce iletisim bazen zorlayici olabilir; stan-
dart terminolojiye sadik kalinmalidir.
o Petropavlovsk Approach: Kamcatka Yarima-
dasrna yaklagsma.

Meteoroloji ve Hayati Uyarilar

o Asir1 Soguk ve Buzlanma: Kamgatka bolgesi kutup
iklimine sahip alanlardan biridir. Bulut i¢inde asla
kalinmamalidir; ugagin kanatlarinda olusacak bu-
zlanma bu kadar yakat yiikiiyle 6liimciil olacaktir.
« Volkanik Aktivite: Kamgatka diinyadaki en aktif
volkanik bolgelerden biridir.

o SIGMET raporlarinda “Volcanic Ash” (Volka-
nik Kiil) uyaris1 varsa asla kalkis yapilmamalidir;
kil motorun aniden durmasma yol agabil-
ir (FAA, 2026a; KVERT, 2026; NOAA, 2026).

Ucakta Mutlaka Olmasi Gerekenler

o Rusya Ucus Izni (Overflight/Landing Per-
mit):  Rusya  sivil  havacllik  otoritesin-
den (Rosaviatsia) alinmig onay numarasi.
Bu numara ugus planina mutlaka yazilmalidir.
« Survival Gear: Ay spreyi, sinyal fisegi ve -30 dere-
ceye dayanikli uyku tulumu. Inis yapilacak bolge
merkezi olmayan bir konumda bulunmaktadir.
o Nakit Ruble/Dolar: Rusyada uluslarar-
ast kredi kartlar1 (Visa/Mastercard) su an
¢alismamaktadir. Handling ve yakit ticretini nakit
6demek gerekebilir.

NOTAM ve Hava Durumu

o Askeri Yasak Bolgeler: Kamgatka stratejik
bir boélgedir; belirlenen koridorun disina ¢ik-
mak (intercept edilme riski) cok tehlikelidir.

o Yakit Teyidi: UHPP meydaninda Avgas 100LL
olup olmadigini handling firmasi (MakGas veya
Flight-Plan Rusya) {izerinden kesinlikle tey-
it edilmelidir (Makgas Aviation Services,2026).

Journal of Civil Aviation 4 (1)



Alparslan, H. C., vd. (2026)

Diplomatik Birimler

 Rusya: T.C. Moskova Biiyiikelgiligi ve T.C. No-
vorossisky/Kazan  Bagkonsolosluklar1  bulun-
maktadir. Ancak bolge c¢ok uzak oldugu i¢in
asil muhatap yerel handling firmas: olacaktir.
Rusyayagiriste “koltuksuzu¢ak”ve“ferrytank” duru-
mu giimriikte detayli sorgulanabilir, tiim teknik bel-
gelerin Rusga gevirisinin olmasi 6nemli bir detaydir.

Handling ve Lojistik

« Handling: Genellikle devlet kontroliindeki yerel
birimler saglar.

o Lojistik: Sehir genel anlamda gelismemis olup
imkanlar kisithdir. O yilizden gerekli techizatlar
onceden temin edilip ugakta hazir tutulmalidir.

Konaklama: “Guesthouse” tarzi yerlerde gecelik
100$ civaridir.

Yemek: Deniz {riinlerinin  bolca tiiketil-
digi bir bolgedir. Eger bunlar tiiketilmiyorsa
titketilecek yemekler stok yapilmis olmalidir.
Alaska gecisi i¢in u¢agin uygun meteorolo-
jik sartlar olusana kadar beklemesi gerekebilir.

Tablo 26. On Birinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Tahmini Tutar (USD)
2 Varil Avgas (400 Litre/108 USG) 1.2008
Ozel Yakit Handling 5008
Standart Handling & Inis L2008
Ugug lzinleri (Permits} 8508
Lojistik {Otel. Yemek) E[TTY
Toplam 30503

Tablo 27. Petropavlovsk Kamgatski-Cold Bay Seyriisefer Plam Tablosu

12. BACAK
Leg FROM TO “3:;:? Heading | TAS | Sire (}(_l"sk‘l:] irtifa
1 UHPP —TUSOM | 77 [ o0 | wos0 | 13 Climb
7| TUSOM “RAPAK] &2 08 50 | o050 | ® 5500
3 | RAPAK =BUKOT | 97 10 150 | 0045 | 11 9500
T | BUROTLUMES | 7% 6 | 130 | 0040 | 10 55007
5| LOMES-HEDMI | &9 101 T30 | 0045 |11 5500
& HEDMI SPASY | 163 To | 0 | ons | 19 5500
i PASY -PADK | 343 099 | 130 | 0240 | 40 9500
5 PADK —PAAK 5% 68 0 | 0045 | 11 95007
g PAAK SPAKO | 200 65 G50 | 0155 | oA 5500
10 PAKO —PADU | 100 043 150 | 0050 | 13 9500
11 PADU —PACD | 157 041 1po | o2s | 2 151
Toplam 1358 TZ00 | 181

* Yelizovo Departure: Kalkistan yaklagik 150 NM
sonra Rusya kontroliinden ¢ikilacaktir.

o Anchorage FIR (Oceanic): Pasifik {izerinde
HF telsiz veya uydu telefonu ile pozisyon rapo-
ru vermek gerekebilir. “Cold Bay Approach” ile
temas kurana kadar yaklasik 600-700 NM tel-
siz sessizligi yasanabilir. Adalar dizisi dikkatli
ve hassas olarak takip edilmelidir (FAA,2026).

Meteoroloji ve Kritik Riskler

o Alcak Basing (Aleutian Low): Bu bolge
dinyanin  en  aktif firtina  merkezidir.
o Buzlanma: Bering Denizi iizerinde nem c¢ok

yitksektir. Asla  bulut igine girilmemelidir.
o Deniz Sisii Cold Bayde hava anid-
en sifira inebilir Goriis diserse ucakta-

ki yakit avantaji kullanilarak yedek meydan-
lara gerekirse divert edilmelidir (NWS,2026b)

Ugakta Olmasi Gereken Hayati Ekipmanlar

o Kuru Kiyafet (Immersion Suit): Okyanus
suyu sicakligi 2-4 derecedir. Suya inis du-
rumunda bu kiyafet olmadan sag kal-
ma siresi dakikalarla olciilir (FAA,2026f).
o Can Sali: Koltuklarin yerine yerlestirilmis, sise-
bilir can sali.

o eAPIS Bildirimi: ABD giimrigiine (CBP)
kalkistan en az 2 saat dnce yolcu ve ugak bilgileri
djjital olarak gonderilmis olunmalidir (CBP,2026).

Havada Beslenme ve Fizyoloji

o Yiiksek Kalori: Soguk havada viicut daha

fazla  enerji  harcamaktadir. Protein bar-
lar1 ve sicak icecekler (termos) sarttir.
o Tuvalet Planlamas:: 11 saatlik ugus-
ta ferry pilotlarinin kullandigr 6zel kitler

veya planli sivi tiiketimi hayati 6nem tasir.

Diplomatik ve Glimriik Birimleri

o US Customs and Border Protection(CBP): Cold
Baye inis yapildiginda giimritk memuru tarafindan
kargilama gerekmektedir. Onceden randevu sarttir.
o T.C. Los Angeles Baskonsoloslugu: Alaska bolge-
si onlarin gorev alanindadir. Giris yaptigini on-
lara bildirmek diplomatik agidan uygun olacaktir.

Los Angeles Baskonsoloslugu

Posta adresi: 8500 Wilshire Blvd. Suite 900, Bever-
ly Hills, CA 90211 U.S.A

E-posta: consulate.losangeles@mfa.gov.tr

Telefon: +1 (424) 313-8800

Nobetci / Acil Durum Telefonu:

+1 310779 3288
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Lojistik ve Yer Hizmetleri

o Handling: Genellikle yerel FBO veya ha-
vayolu  temsilcileri ~ yardimci  olmaktadir.
o Yakit: Avgas 100LL stok durumunu kalk-
madan Once uydu telefonuyla teyit edilmelidir.
o Konaklama: Yerel konaklama yapilacak oteller
mevcuttur.

Tablo 28. On ikinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kaleml Tahmini Tutar (USD)

Rusya Cikig Handling/Harca 7005
ABD Gilmrlk (CBP) Iglem Uecreti 1008
Cold Bay Inig ve Park 1503
Yakit (Yol Boyu Tiketilen- 181 USG) L600s
Lojistik {Otel & Yemek) 2508
Uydu Telefonu Haberlesme 100s
Toplam ~2.900%
FAA ve ABD Yasalari Geregi  Ucak-
ta Olmast Gereken “Ekstra” Zorunluklar

- ADS-B Out (Zorunlu)

ABD hava sahasinda, ozellikle kontrollii alanlar-
da ugmak i¢in ugaginin ADS-B Out kapasitesine
sahip olmasi garttir.

- 406 MHz ELT (Emergency Locator Transmitter)
FAA, artik eski 121.5 MHz ELT’ler yerine uy-
dudan takip edilebilen 406 MHz ELT’yi zorunlu
tutmaktadir. Okyanus gecisi yapacagimiz igin
bu cihazin giincel ve kayithi olmas: hayati 6nem
tasimaktadir.

- Alaska Icin Ozel “Survival Kit” (FAA 91.189)

Alaska iizerinde ugan her ugak i¢in FAA yasal
olarak su ekipmanlar1 zorunlu kilar (Cessna gibi
kiictik ucaklar dahil):

« Gida: Kisi basi en az 1 hafta yetecek kadar ytik-
sek kalorili gida.

« Barinma: Mevsime uygun bir ¢adir ve her yolcu
i¢in -18°C’ye dayanikli uyku tulumu.

o Ates/Ist: Su gegirmez kibritler ve magnezyum
cubugu (ates baslatici).

« Sinyal: Bir adet isaret aynas.

o Avlanma: Balik oltasi, misina ve takimi. (Bazi
durumlarda savunma amach atesli silah da
onerilir ama gimrik prosediirii  zordur).

- Mode C veya Mode S Transponder
Hava sahasi ihlallerini 6nlemek ve radar takibi
icin sarttir.

- Telsiz Lisans1

ABD iginde ugan pilotlarin kendi lisanslar1 digin-
da, uluslararas1 ugus yaptiklar: i¢in ugaklarina ait
bir Radio Station License bulundurmalar: gerek-
mektedir.

- eAPIS ve Giimriik Cikartmasi (CBP Decal)

o Decal: ABDye giris yapan her u¢agin yillik
bir “User Fee Decal” satin almis olmasi
gerekmektedir (Yaklasik 30$ online alinabilir).
« eAPIS: Inisten en az 2 saat dnce verilmis onayl
manifestodur.

Tablo 29. FAA Bilgesi Gereklilikleri Tahmini Maliyet Tablosu

Ekipman / Belge Tahmini Tutar (USD)
CBP User Fee Decal 308
Alaska Survival Kit 4008
ADS-B 20003 50008
eAPIS Kayit Iglemi Ueretsiz
Toplam 3008

Amerika Vizesi Gerekli Detaylar

Vize Tiirti: B1/B2 (Ziyaretci Vizesi)

o Kendi wu¢agimizla diinya turu kap-
saminda giris yapildigi icin B1/B2 (Tu-
ristik/Is)  vizesine  sahip  olmak  gerekir.

Eger vyesil pasaport varsa veya vize muafi-
yet programina (ESTA) dahil bir ilke
vatandagiysak (Orn: Japonya veya AB iilkeleri),
ESTA alinabilir, ancak T.C. pasaportu ile mutlaka
fiziksel bir vize etiketinin pasaportta olmasi sarttir.

Vize Alim Siireci

o Ideal olan, bu yolculuga ¢tkmadan énce Tiirki-
yeden (Ankara veya Istanbul) vizeyi almig olmak-
tir. Eger vize yoksa, rota tizerindeki duraklarindan
birinde (Orn: Riyad veya Tokyo) ABD Konsolos-
luguna bagvurulmalidir, ancak “yerlesik olma-
yan’ (non- resident) statiisinde olundugu igin
stire¢ ¢ok daha titiz ilerler ve u¢aginin koltuksuz,
ferry tankli olmast “6zel bir misyon” old-
ugunun kaniti olarak sunulmalidir.

Vize Gorlismesinde Sunulacak Ozel Belgeler

Siradan bir turistten farkl olar-
ak ekstra bulundurulmasi gerekenler:
o Diinya Turu Plant: Rotayi, duraklarimi
ve vyakit planlarini igeren detayli dosya.

o Ucak Belgeleri: Tescil, Sigorta ve uc¢agin
kimin  adina  olduguna  dair  belgeler.
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o Finansal Kanit: Amerikada kalinacak siire bo-
yunca ve ucagin olast masraflar1 (yakit, tamir)
icin yeterli bakiyeye sahip olundugunun ispati.

o CBP Decal & eAPIS Kayd: Vize me-
muru, gimrik  prosediirlerine ne  ka-
dar hakim oldugunu gormek isteyebilir.

Giris An1: Cold Bay (PACD) Glimriik ve Pasaport
Kontrolii

Vize hazir olsa bile, Amerika’ya fiziksel giris Cold
Bayde gergeklesecektir.

o eAPIS (Zorunlu): Kalkistan en az 2 saat once
pasaport ve vize bilgilerini sisteme girmis
olunmalidir. Inis yapilan meydanda giimriik me-

o« VFR Kogsullar:: Alaskada hava kisa siire
icinde a¢ik durumdan kapali duruma gegebilir.

Amerika hava sahasi gorerek ucgus kural-
larinda ugusa onay vermektedir. (Textron
Aviation, 2026c¢).

Konaklama ve Sehir Baglantisi

o Avantaj: Merrill Field sehrin merkez-
ine yakin bir konumda bulunmaktadir.
5-10 dakikada Anchorage sehir merkez-
indeki otellere ulasim imkdn1 mevcuttur.

Hotel Cook veya Sheraton Anchorage gibi ra-
hat dinlenme firsat1 sunan oteller bulunmaktadir.
o Ara¢ Kiralama: Havalimani i¢inde kii¢iik acen-
teler mevcuttur.

.| Tablo 31. On Ugiincii Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

muru randevu dogrultusunda hazir bekleyecektir. Clder Katemt Tahmial Tatar (05D)
Inig Uereti 103- 158
Tablo 30. Cold Bay-Anchorage Seyrilsefer Plam Tablosu Gecelik Park (Tic-down) 155- 208
Avgas 10OLL {71 USG) 005
13. BACAK. Ulasim (UberTaksim) 405
Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakt
Leg FROM — TO oo | @] ko | @ | wse) irtifa (ft) Konalc_l;:\a] ;jn Gecel ??Uuss
1 PACD —PAOU 76 |027] 130 | 0045] 11 Climb plan
3 FAOU PAPH 01| 034] 130 [ 00:45] 11 T500°
3 PAPH —PAPN 59 |025] 130 | 00:25| & 9500
4 PAPN —+PAKN L 008] 130 ] 00:35 9 9500 Tablo 32. Anchorage- Juneau Seyriisefer Plani Tablosu
5 FAKN PFKK 78 | 037] 130 | 0035] 9 G500
3 FFKK SPAHO 02| 067] 130 | 00:45] 11 G500 1d. B:IC“'I_‘ T e T
0 esale re akit rtifa
7 PAHO —PAMR 105 |ois| 130 | oo:ss| 14 142 Leg FROM — TO oo | O x| @0 |wse| @
Toniam = s 1 FAME —1OH VOR 04 [ 097] 130 [01:00] 15 | Chimb
= Z JOH VOR —PACY 33| o0m] 150 [ooz0] s 500"
3 PACV HORGI 56 | 100] 130 | 0045] 11 | 9500°
1 TIORGI —PAYA 53 | 98| 130 | 0045| 11 | 9500°
fletisim Protokolii 5 PAYA — TIAPIT 03 | 129] 130 [ 0050] 13 | 9500
eligim rrotoxkolu 3 TAPIT SCSPER 32| os1] 130 [o0a5] & 500"
aye e 35
o Kritik Nokta: Batidan, Cold Bay yoniinden ge- 7 CSPER —PAIN 66 | oe] 130 | ov40] 10
. <« » <« . Toplam 527 04:35 69
lirken “Lake Hood” ve “Ted Stevens Internation-

al” trafiklerini kesmemek icin Merrill Tower sizi
o6zel bir VFR rotasina sokabilir (FAA,2026h;-
FAA,2026d; ForeFlight,2026¢; SkyVector,2026).

FBO ve Yer Hizmetleri (Handling)

Merrill ~ Fieldda biyiik handling firma-
larindan  ziyade, yerel FBO’lar bulunur:
o Ace Hangars / Spernak Airways: Yakit

ve kisa siireli park icin en popiiler nok-
talardir Spernak Airways,2026)
o Self-Service Fuel: (Avgas 100LL) Pompa basinda
kendi basina yakit ikmali yapma firsati mevcuttur.
o Ferry Tank Destegi: Eger sistemde bir sizinti
veya basing sorunu varsa, Alaska ve Amerika
genelinde pek ¢ok bakim merkezi bulunmaktadir.

Meteoroloji

o Dag Etkisi: Dogudaki Chugach Daglar1 nedeniy-
le aniden yon degistirebilir (NWS,2026c¢).

Juneau (PAJN) Havalimani Karakteristigi

. Konum: Meydan bir fiyordun
icinde, daglarla  ¢evrili  bir  vadidedir.
o Wind Shear Tehlikesi: Vadinin yapisi ned-
eniyle inis aninda ¢ok sert alt ve yan riizgarlar
olmasi mimkiindiir. Bu tip riizgar etkiler-
ine wind shear denmektedir. Ciddi bir emniyet
riski olusturur ve yaklasmda ekstra dikkat-
li olunmalidir. Pas ge¢me hatta bagska meydana
divert etme baoyle bir durum-
da ciddi olarak gozden  gegirilmelidir.
o Goriig: Juneau yil geneli yagis alan bir bol-
gedir. Sis veya al¢ak tavanli bulutlar nedeniyle
gorerek (VFR) yaklasmak bazen imkansi-
zlasir bu durum gelistiginde yedek meydana
divert etmek ya da o giin icin bu bacag:
gerceklestirmemek gerekir. Meteorolojik raporlar

dikkatle incelenmelidir ve havada da takip edilme-
lidir.
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Iletisim Protokolii
o Anchorage Center: Yol boyuncaradar takibi saglar.
o Juneau Tower: Meydana yaklasik 30 mil kala

temas kurulmalidir. Alaska bdlgesi yogun
bir seaplane (deniz u¢ag1) trafigini yonetme-
ktedir (ForeFlight, 2026; SkyVector, 2026).

Meteoroloji ve “Buzul Etkisi”

o Katabatik Riizgarlar: Buzullarin tizerinden gegerk-
en “Katabatik Riizgarlar” denilen, aniden ¢oken
soguk hava akimlariyla karsilasilabilir. Ugak bir
anda500-1000 feetirtifakaybedebilir. (NWS,2026d)
o Buzlanma: Alaska’nin giineydogu kiyis1 diinyanin
en nemli yerlerinden biridir. 0 derecenin altindaki
herbulutbuzlanmariskidir(Textron Aviation,2026).

Lojistik ve Handling

o FBO: Juneau International (JNU) igerisinde
genel havaciik icin Alaska Seaplanes veya
yerel terminal destek vermektedir.
o Yakit: Avgas 100LL mevcuttur.

o Ulasim: Havalimani1 sehre yakindir. Juneau,
karayoluyla ulagilamayan bir bagkenttir, ul-
agitm hava veya deniz yoluyla saglanmaktadir.

Diplomatik ve Yerel Birimler

o Yerel Destek: Juneauda eyalet baskenti old-
ugu icin idari birimler bulunmaktadir. Kanada

hava sahasi Oncesi gerekli islemler bura-
da detayli olarak halledilmelidir  (Tiirki-
ye Cumbhuriyeti Disisleri Bakanligi, 2026g).
Tablo 33. On Dordiineil Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu
Gider Kaleml Tahmini Tutar (USD)

Wakit (60-70 USG) A00%

Juncan Inis ve Geeelik Park 505

Juncan Awvgas lkmal 4508

Lojistik (Otel & Yemek) 3508

Toplam ~1.250%

+ | Tablo 34. Juneau-Bellingham Seyriisefer Plam Tablosu

15. BACAK
Mesafe | TC | TAS| Siire | Yaknt Irtifa
FROM — TO

Leg _ o) | ) | (ke | (dk) | (USG) (ft)
1 PAIN —PAPG 110 142] 130 | O01:00 15 Climb
2 PAPG —PANT 115 145 ] 130 | 00:55 14 9500
3 PANT—CYPR 61 131] 130 | 0030 8 9500'
4 CYPR —CBBC 154 137] 130 | 01:10 18 9300
5 CBBC —CYZT 95 150 130 | 00:45 11 9500
] CYZT —CAH3 113 108 | 130 | 00:50 12 9500
7 CAH3—KBLI 103 102] 130 | 01:00 15 163"

Toplam 751 O6:10 93

Iletisim Protokolii

o Juneau Tower: Kalkis izni ve sahadan c¢ikis.
o Anchorage Center: Alaska giliney ¢ikisi-
na kadar radar takibi. (NAV CANADA,2026).
o Vancouver Center: Kanada hava sahasi-
na girdiginde temas kuralacak ana birim.

o Victoria Terminal: Bellingham yaklasma
oncesi yonlendirm saglayacak olan Kanada
birimi.

o Bellingham Tower: Amerika igerisinde
gerekli yaklasma ve inisi saglayacak birim.
(FAS,2026j;  ForeFlight,2026;  SkyVector,2026).

Gerekli Dékiimanlar ve Giimriik Islemleri

ABD topraklarina yeniden giris
yapilacagindan su dokiimanlar hazir olmalidir:
o eAPIS: Kalkistan en az 2 saat Once inter-
net {lizerinden ugus ve yolcu bilgilerini ABD
Giimriik ve Sinir Muhafazaya (CBP) bildirme bel-
gesi. (CBP,2026b).

« Pasaport & Vize: B1/B2 vizesi aktif pasaport.
e CBP User Fee Decal: Ugagin cami-
na vyapstirilan 30 dolarlik yillik giris pulu.
o Ugak Belgeleri: Registration ve Sigorta
(Kanada hava sahasi kat edildigi icin Kanada
kapsami olan polige).

Konsolosluk ve Diplomatik Iletisim

o Durum: Bellinghamda yerlesik bir Tirk Kon-
soloslugu yoktur, bu sehir Kanada smirinda
bulunmaktadir.

o Konsolosluk: Ancak bir acil durum veya
pasaport sorunu yagarsan T.C. Vancouver
Bagkonsoloslugu (sinirmn  diger tarafi) veya
T.C. New York Konsoloslugu iilkede hizmet
vermektedir.

New York Baskonsoloslugu

Posta adresi: 821 United Nations Plaza, 10017,
New York City, NY

E-posta: consulate.newyork@mfa.gov.tr

Telefon: +1 (212) 351-7200 (Konsolosluk Cagri
Merkezine 1-888-566-76-56 numarali telefondan
7 giin 24 saat ulasilabilmektedir.)

Nobetci / Acil Durum Telefonu:

+1 646 204 0011
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Meteoroloji Analizi

o Alaska Gegisi: Alaskadan ¢ikarken bulut tav-
an1 aniden diisebilir. Gorerek ucus (VFR) im-
kansizlasirsa Ketchikana (KTN) divert plan-
lamas1 yedek meydan olarak degerlendirilebilir.
« Kiy1 Sisi: Bellingham ve ¢evresinde deniz sisi
(advection fog) yaygin olarak goriilmektedir. Var-
madan once gerekli giincel hava raporu kontrolii
yapilmalidir (NOAA,2026b).

Yeme-I¢gme ve Sosyal Thtiyaclar

o Bellingham: Seattlea yakin genel im-
kanlara sahip kiigik bir s sehridir.
o Ihtiyag: Billings bakimi 6ncesi uzun bir
ucusa hazirlhik amaciyla Bellinghamdaki biiytik

marketlerde ucak ici atistirmalik
ve gerekli su  takviyesi  yapilmalidir.
Operasyonel Not

o Bellingham’a indiginde giimrik memu-

ru u¢agin yanina gelene kadar ugaktan inmek
yasaktir (Sart ¢izgi kurali)). Memur onay ver-
dikten sonra ugagr FBO (Bellingham Aviation
Services) apronuna ¢ekip yakit ikmalini yapila-

bilir (Bellingham Aviation Services, 2026).
Tablo 35. On Beginci Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu
Kalem Detay Tahmini Tutar
’ (USD)
Yakat (100LL) Juneau'da depoyu doldurma (-93 Galon) RBOOS
FE(» Handling (BAS) Bellingham Havacilik Servis Ucreti 405
Geeelik Park Tie-down {Agik park) 205
Konaklama Bellingham Downtown {Hotel Leo veya Benzeri) 1E05
Yeme- Igme Pasifik somonu ve Amerikan usulil kahwvalt 708
JToplam Tk Dupaklik Girs Maliveij =1 0008
Table 36. Bellingham-Rillings Seyriisefer Plam Tablosu
16. BACAK
Mesafe | TC | TAS| Siire | Yakit Irtifa
Leg FROM —TO o | O x| @ [wse) | d
1 KBLI — 552 98 085| 130 | 00:55 14 Climb
2 552— KDEW 112 | 085] 130 | 00:50 13 9500'
3 KDEW — MLP T8 0921 130 | 00:40 10 9500'
4 MLP — KMSO 71 098] 130 | 00:35 9 9500
3 KMSO — KHLN B8 0861 130 | 00:40 10 9300"
[ KHLN — YOSWO 39 0701 130 | 00:30 B 9500'
7 YOSWO — BAXTA 3 | 1w03| 130 | o020 s | %5
3 BAXTA — PELIE 39 104 120 00:20 5 500
9 PELJE — KBIL 30 [1o1] P9 oos0| & [ ¥
Toplam 614 05:20 B2
Iletisim Protokolii

o Bellingham Tower: Kalkis.
« Seattle Center: Washington ve Idaho eyaletleri
boyunca rehberlik.

o Salt Lake Center: Montana hava sa-
hasina giris ve dag gecisleri.
« Billings Approach: Yaklasma ve vektorler.
. Billings Tower: Inis izni.

Bakim Ussii ve Iletisim Bilgileri (Cessna,1998)

Billingsdeucagiteslimedecegimizyer,bolgedeyetkili
FBO ve servis merkezi olan Edwards Jet Centerdir.

o Servis Merkezi: Edwards Jet Center (KBIL)
« Telefon: +1 (406) 252-0508

o VHF Frekansi: 122.95 (Unicom)

o Islem: “50 Saat Bakimi & Yag Degisi-
mi + Atlantik Gegisi Oncesi Genel Kontrol”
« Randevu Notu: “Ferry tankli Cess-
na igin okyanus Oncesi motor sagligi analizi
yapilacaktir”(Edward Jet Center, 2026;FAS,2026Kk).
Diplomatik Durum ve Konsolosluk
+T.C.LosAngelesBaskonsoloslugu: Montanaeyaleti,
gorev alani olarak LA Baskonsolosluguna baglhdir.
o Acil Durum Tel: +1 (310) 444-4671

o Not: Billings ¢ok yerel bir Amerikan sehri

oldugu icin konsolosluklara iilkeye  giris
yapildig1  bilgisi  verilmelidir; ABD iginde
(Domestic) ugulmaya devam edildigi icin

pasaport kontrolii yapilmayacak ama gerek-
li evraklar hazir bulundurulmalidir (Tirkiye

Cumhuriyeti ~ Disisleri ~ Bakanligi,  2026h).
Meteoroloji
e Mountain  Waves: Billingsin  hemen

batisindaki Beartooth Daglari'ndan gelen sert
riizgarlar iniste tiirbiilans yaratabilir(NWS,2026e).
o Density Altitude: Billings 3.652 feet yiiksek-
liktedir. Bakim sonrasi tam yikli (ferry tank
dolu)  kalkis  yaparken ugagin  tirman-
ma hizinin  disik olacagi unutulmamalidir.

Gerekli Dokiimanlar (Bakim ve Ucus)

o Engine Logbook (Motor Kayit Defteri): 50
saatlik bakimin islenmesi ve imzalanmasi
sarttir (EASA/FAA uyumu i¢in).

o Oil Analysis Report Kit: Yagin i¢inden alin-
acak numunenin laboratuvara goénderildigine
dair takip numarasi.
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o FAA Form 337 (Eger gerekirse): Ferry tank
sisteminde bir onarim yapilirsa bu form
giincellenmelidir.

Konaklama ve Yeme-I¢cme

o Konaklama: Bolgede konaklamaya uygun oteller
mevcuttur.

o Yemek: Amerikada yemek ihtiyaci i¢in herhangi
bir sikint1 yasanmayacaktir.

Tablo 37. 50 Saat Bakim Maliyeti Tablosu

Kalem Detay Tahmini Tutar (USD)
50 Saatlik Bakin Tsgiligi Yag defiisimi + Genel Kontrol 4508
Malzeme (Yag & Filtre) AcroShell [3W30 + Tempest Filter 2508
Yag Analizi (Blacksione) Motor ig aginma testi a0s
Wakit 100LL(82 USG) Depolanin tam dolduralmas: (~68 /gal) 5008
FBO Handling / Hangar Bakim siresince | gece hangar 508

Toplam Teknik Hazrlik Maliyeti ~1.3403

Tablo 38. On Altinci Bacak Ekstra Malivet Tablosu

Islem / Durak Detay Tahmini Tutar
(USD)
50 Saatlik Full Bakim Billings (KBIL) - Iscilik, Yag, Filtre ve Motor TalE
Analizi
Konaklama (3 Gece) Bellingham (I}, Billings {1}, Minnesota (1) 5508
Yeme - lgme & Sosyal Yol Atstrmahklan, Sechir igi Ulagim 3508
Havalimani & Yer FEQ Handling, Inig Ucretleri, Geeelik 2208
Hizmetleri HangarTie-down
Gomrik we eAPIS Bildirimleri ve CBP Uscr Fee (Varsa) 1008
Diikimantasyon
Yedek Parga & Ekipman Alantik dncesi buji degigimi veya survival kit 3008
glincelleme
Tow Katalararag: Operasyon ve Bakom Maliyeti 21803

Iletisim Protokolii

« Billings Ground/Tower/Approach: Kalkis i¢in
gerekli birimler.

o Salt Lake Center
» Minneapolis Center

o Fisk Approach: Meshur “Ripon-Fisk” giris
noktast. (Burada genellikle telsizle konusul-
maz, sadece talimat dinlenir ve kanat sallanir).

o Tower: Fiskten yonlendirildigin piste gore
kuleyle temas kurulmali (Kuzey veya Giiney
kulesi).

« Ground: Inisten sonra park yerine taksi.
(FAA,2026l; ForeFlight,2026d; SkyVector,2026)

Onemli: Oshkosh festival zamaniysa telsizde
konusmak yerine sadece dinleyip kanat sallayarak
(Rock your wings) onay vermek esastir(EAA,2026).

Kritik Meteoroloji (Midwest Weather)

o  Thunderstorms  (Orajlar):  Montanadan
Wisconsine uzanan hat, o6gleden sonralari
aniden gelisen siddetli firtinalariyla bilin-
mektedir. Radar takibi sarttir(NWS,2026f).
o Crosswinds: Oshkosh'un 18/36 pistinde sert
yan rizgarlar olabilir. Oshkosha varis saati
olarak sabahin erken saatlerini se¢mek hem
trafikten hem de riizgardan ka¢mak icin en
iyisidir.

Diplomatik Durum ve Konsolosluk
« TC. Chicago Bagkonsoloslugu:  Wis-
consin eyaleti (Oshkosh), Chicago
Bagkonsoloslugu'na baglidir.

« Telefon: +1 (312) 263-0644

o Adres: 455 N. Cityfront Plaza Dr., Chicago, IL.

« Not: Binlerce u¢agin oldugu bir ortamda her-
hangi bir sorun (pasaport kaybi vb.) yasarsaniz
Chicago ekibi gerekli destegi saglayacaktir(Tiir-
kiye Cumhuriyeti Digisleri Bakanlig1,2026i).

Gerekli Dokiimanlar ve “NOTAM”

o Oshkosh NOTAM: Bu normal bir NOTAM
degildir; yaklastk 30 sayfalik bir kitapgiktir.
Oshkosha girmeden o6nce bunu okumus ve
ucagin kokpitinde bulunduruyor olmaniz yasal
zorunluluktur.

o Aircraft Insurance: Oshkosha inis yapacak
her wugagin sigorta poligesinin tam olmasi
gerekmektedir.

Konaklama ve Yeme-icme

o Konaklama (Camping): Oshkosh'ta otel bul-
mak neredeyse imkansizdir. Etkinlik boyunca
pilotlar ugag: park ettikleri alanda kanatlar1 al-
tinda kamp yapmast festivalde sik goriilen
bir uygulamadir.

o Yemek: Alanda kurulan yemek standlar1 olacaktir.

“The Fisk Arrival” Prosediirii (Ozet)

Oshkosh’a girmek i¢in telsiz konusmas: olmaya-
caktir:

« Ripon noktasina gel (90 Knot, 1.800 Feet).(Tex-
tron Aviation, 2026d).
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 Demiryolunu takip et.

o Kule sana “ROCK YOUR WINGS (KANAT
SALLA)” dediginde kanatlarini sallayacaksin.
. Kule seni piste (Turun-
cu veya Yesil noktaya) yonlendirecek.
o Indiginde yer ekibi ucagi  “Gener-
al Aviation Camping” alanimna park ettirecek.

Table 39. Billings-Oshkosh Seyriisefer Plam Tablosu

17.BACAK
Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakit Irtifa
Leg FROM - TO oo | O] x| @0 |Use| @
1 KBIL — MLS 113 053] 130 | 01:05 16 Climb
2 MLS — DIXLE 139 | 099 130 | 01:05 16 9300'
3 DIXLE — DPR &4 105] 130 | 00:25 [ 500"
4 DPR. — ATY 194 | 074 130 | 01:30] 23 9500
5 ATY —+ KLVN 168 0&4] 130 | 01:20) 20 9300"
] KLVN — KBCK 104 101] 130 | 00:50 13 9300'
9500°
7 KBCK — RIPON o0 107] 130 | 00:45 11
B RIPON— KOSH 15 050 90 | 00:25 [ RO
Toplam BT 07:25] 111
Tablo 40. On Yedinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu
Gider Kaleml Detay Tabhmini Tutar
(USD)
\ﬁllujl LDSD(..I;}L Billings - Minnesota - Oshkosh Toplam Tilketim 6305
é{;:;]l_:lkg Ugak alo gadir kampe (General Aviation Camping) 2108
AirVenture Girig Pilot/Katilime: Haftalik Bilet 1508
Yeme - lgme Festival alamindaki "Food Court" harcamalan 3008
Urak Park / Tie- . j j j ] j
down Cimenlik alanda sabitleme ckipmani (Kiralama/Satm alma) 608
Ekir f Mﬂzc ! EAA Mize girigleri ve sosyal etkinlikler 1508
Sosyal
Toplam Havacilik Festivali Bitgesi -1.5208
Iletisim Protokolii
. Oshkosh Tower / Departure:
Biuyik  ¢kis  trafigi  arasinda  ayrilis.
o Chicago Center & Cleveland Center:
> v ) .
Orta Batidan Dogu Yakasrna gegis rotasi.
o« New York Approach (TRACON): Diin-

yanin en yogun hava sahalarindan biri. JFK
ve LaGuardia trafiklerinin altindan veya
etrafindan gecilecegi icin telsiz disiplini ¢ok
kritiktir.

« Republic Tower : Inis izni (FAA,2026m ;Fore-
Flight,2026;SkyVector,2026).

Meteoroloji- Goller Bolgesi ve Dogu Yakasi

o Appalachian Daglari: Pennsylvania iizerin-
den gecerken dag dalgalarina ve tiirbiilansa
dikkat edilmelidir.

o Hava Puslulugu: New YorKa yaz aylari yak-
lagsmalarinda, okyanus nemi ve sehir sisi
birlesip goriis mesafesini (VFR uguslar igin)
sinirda  tutabilir ~ VFR  sartlarin  ortadan
kaybolmasi durumuna kars: divert etmek gézden
gegirilmelidir.

o Orajlar: Ogleden sonra Dogu Yakasrnda

aniden patlayan firtinalara karsi  dikkatli
olunmalidir.
Atlantik Oncesi Son Kontrol

New York'ta ugagi bakim i¢in degil, hayatta kalma
(survival) donanimlar1 agisindan kontrol etmek
Atlantik gecisi dncesi 6nemli bir emniyet madde-
sidir. Eger varsa eksikler giderilmelidir. Hem su
st hemde kutupta hayatta kal-
ma donanimi kullanima hazir olmalidir:
o Immersion Suit (Dalis Elbisesi): Gronland
ve Izlanda sular1 6liimciil derecede soguktur.
Bu  elbiseyi  giyip  kokpitteki  hareket
kabiliyetini test edilmelidir.
o Life Raft (Can Sali) & PLB (Kisis-
el Konum Belirleyici): Son batarya ve basing
kontrolleri KFRGdeki FBO’lar (Shel-
tair veya  Atlantic  Aviation) araciligiyla
yapilmalidir (Atlantic Aviation, 2026; FAA,2026c¢).
o Ferry Tank Kontrolii: 6 saatlik ugusun ar-
dindan tankin baglantilarinda veya
pompalarinda sizint1 olup olmadig1 son kez ince-

lenmelidir.

Konaklama ve Yeme - Icme

« Konaklama: Farmingdalede havalimanina 5 da-
kika mesafede olan Courtyard by Marriott Re-
public Airport New Yorkta yogunluk agisindan
sikint1 yagsanmayacak meydan oldugu i¢in secilm-
istir. Pilotlar icin ideal bir dinlenme noktasidir.
o Yeme - Igme: New York da Atlantik gecisi
oncesi gerekli enerji depolanmalidir. Ugus
cantasina bolca su ve kolay tiiketilebil-
ir karbonhidrat (enerji barlar1) stoklanmalidir.

Gerekli Dokiimanlar
« Kanada ve Avrupa Giris Izinleri: Goose Bay

(Kanada) ve Narsarsuaq (Gronland) PPR
(Prior Permission Required - On Izin) belge-

lerinin  onaylandigindan emin olunmalidir.
o Gumritkk (eAPIS): ABDden ¢ikis yapilacag:
icin ayrilis manifestosu (Departure eAPIS)
hazirlamalidir.
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Tablo 41. Oshkosh-New York Seyriisefer Plam Tablosu

18. BACAK
Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakit Irtifa
Leg FROM —TO o | @) o] @o |wse| @
1 KOSH — KUES 58 180) 130 | 00:35 a Climb
2 KUES — KVPZ 109 166] 130 | 00:50 13 9500
3 KVPZ — KTOL 144 0894] 130 | 01:10 17 95007
4 KTOL — KCLE 93 115] 130 | 0040 10 2500
] KCLE — KDUJ 139 117) 130 | 01:05 16 9500
L] KDUY — KHZL 138 114] 130 | 01:05 16 9500
7 KHZL — TTREY 95 120 130 | 0045 11 95007
8 TTREY — KFRG 25 118 130 | 00:25 ] L
Toplam 201 06:35] 88
P Tablo 42. On Sekizinei Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu

Gider Kalemi Detay Tahmini Tutar

(USIN)

Yakit {100LLY} KOSH - KFRG aras) tOketim (90 Galon) 5008

FBO ve Inig Ucretleri Republic Airport (KFRG) ver hizmetleri 1208

Konaklama Courtyard Marriott {1 veya 2 Gece) 2508

Yeme - Igme ve Erzak Aksam yemefi ve okyanus kumanyas: 1508

hazrh
Hayaita Kalma Ekipman Immersion suit kiralama (Efer satm E[TT
Kiras alimmadrysa)
TOM Dogn Yakasma Iniy ve Hazirlik ~1.3208

Iletisim Protokolii

Okyanus ge¢isi baglangicinda radar temas birimleri:
» New York Departure: Yogun hava sahasindan
kuzeye ¢ikis.

o Boston Center Maine eyaleti boyun-
ca kiyr seridini takip ederken radar hizmeti.
. Moncton Center (Kana-
da): Kanada hava sahasina giris.
o Goose Bay Tower: Askeri ve sivil ortak kul-
lanilan piste inis izni. (FAA,2026n ;Foreflight,2026;
SkyVector,2026; NAV ~ CANADA, 2026b)

Meteoroloji

o Buzlanma: Goose Baye yaklastikca havada-
ki nem artar ve donma seviyesi ¢ok asagilara
diser. Cessna 206'min kanatlarinda buzlan-
ma Onleyici bir sistem olmadigi igin, bulut ici
ucuslardan kesinlikle kacinma-
Ii ve Pitot Heati siirekli acik tutulmalidir
(NOAA,2026¢; Textron  Aviation, 2026)
o Kuzey Rizgarlari: Karsidan esen riizgar-
lar yer hizim1 dusirebilir, navigasyon logunda
yakit hesaplamalarini buna gore ekstra yakitla ya-
pilmalidir.

Gerekli Dokiimanlar ve Burokrasi

Buradan itibaren uluslararasi sularda seyriise-
fer yapilacaktir, evraklarda herhangi bir hata
yapilmamalidir, bolgede iletisim kurulabilecek
yetkili bir kurum bulmak ¢ok zor olacaktir:

o eAPIS (ABD Cikis): New Yorktan kalk-
madan Once CBPye (Sinir Muhafaza) ABDYyi
terk ettigini elektronik olarak bildirilmelidir.
o Kanada eAPIS (TC CANPASS): Kanada hava
sahasina ve Goose Baye giris i¢in zorunlu
yolcu manifestosu alinmalidir.
o Survival Gear Sertifikalar: Goose Bay yer
hizmetleri (FBO) u¢agmma yakit vermeden
once Can Sali ve Dalis Elbise (Immersion
Suit) kontrolii olabilir . Bu, okyanus uguslari
icin  zorunlu bir giivenlik  denetimidir.

Diplomatik Durum ve Konsolosluk

o Maine (Bangor) Gegisi: T.C. Boston Bagkon-
soloslugu gorev alanindadir (+1 617-542-0150).
o Kanada (Goose Bay) Varisi: Newfoundland
ve Labrador bolgesi T.C. Montreal Baskonso-
loslugu sorumlulugundadir (+1 514-369-1785).
(Turkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakanligi, 2026j)

Konaklama ve Yeme-icme

» Goose Bay Konaklama: Hotel North Two. Burasi
okyanus gecisi yapan ferry pilotlarinin geleneksel
toplanma merkezidir. Gronlanddan yeni donmiis
pilotlarla konusmak miimkiindir.

« Yeme - Igme: Goose Bay'de viicut 1sin1 korumak
icin yiiksek kalorili beslenmek o6nemlidir. Ote-
lin restoraninda servis edilen sicak ¢orbalar ve et
yemekleri idealdir. Siradaki Gronland bacag: igin
termosa sicak kahve ve kokpit ¢cantyaa donmay-
acak atigirmaliklar almayr unutmamak gerekir.

Tablo 43. New York-Goose Bay Seyriisefer Plam Tablosu

19. BACAK

Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakit Irtifa

Leg FROM ~TO o | @] @o | o |wse | @
1 KFRG — KBOS 135 053] 130 | 01:15 18 Climb
2 KBOS — KMLT 221 027| 130 | 01:45 26 9500
3 KMLT — LOKZA 82 019 130 | 00:35 9 Q500
4 LOKZA — CYCL 102 053] 130 | 00:45 11 9500
5 CYCL — CYZV 134 3560 130 | 01:05 16 9500
[ CYZV — ALKOB 113 062 130 | D0:55 14 9500
7 ALKOB— CYYER 165 065 130 | 01:25 21 1600

ToEIa.m 952 07:45 115

Tabloe 44. On Dokuzuncu Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Detay Tahmini Tutar

(USD)

Mew York 2 Giinlilk Bekleme Otel, yemek, gehir igi ulagim 4508
Yakit 100LL (115 USG) Bangor'da full depo + Goose Bay vang kviyesi 250§
Goose Bay FBO & Handling Weosdward's Aviation (Yer hizmetleri ve park) 1208
Goose Bay Konaklama Hotel North Two (I Geee, Grinland Sncesi) 1608
Kanada Navigasyon Ucreti Mav Canada hava sahasi kullamm bedeli 0%
Okyanus Kumanyas: Termos delumu, enerji barlan, su 405

Toplam Medeniyetten Cikis Biltpesi ~1.670%
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Arka koltugun yerini alan o devasa 226 galonluk
ferry tanki ve ugagin heniiz yeni ¢ikmis oldugu
kapsamli 100 saatlik bityiik bakim sayesinde teknik
olarak ucagin kabiliyeti tek seferde Izlandaya
(Reykjavik) kadar kesintisiz gitmeye yetecek-
tir. Yine de okyanus {izerinde riizgar degisimleri
siddetli olabilmektedir ve saatlerce donma noktasi-
na yakin bir denizin iizerinde tek motorla u¢gmak
pilot acisindan asir1 zorlayici bir siire¢ olacaktir.
Bu yiizden en profesyonel, en giivenli ve okyanus
gecisi ritiieline en uygun durak
Gronland - Narsarsuaq (BGBW) meydanidir.
« Rota (Blue Spruce Route): Goose Bayden kalkis;
Davis Bogaz1 gecisi (Tamamen agik okyanus);
Gronland kiyilary; Tunulliarfik Fiyordu girisi;
Narsarsuag.

Iletisim Protokolii

Bu bacakta VHF telsizlerin menzilinden ¢ikilacak-
tir.

- Goose Bay Tower: Kalkis ve radar yonlendirme-
si.

- Gander Oceanic (HF veya Uydu): A¢ik denize
cikildiginda radar kaybolur. Belirli koordinatlar-
da Gandere konumu, hiz1 ve tahmini bir sonraki
nokta varis siiresini sesli olarak bildirmek gerek-
mektedir.

- Sondrestrom (Gronland Hava Trafik): Gronland
hava sahasina giris.

- Narsarsuaq Flight Information : Kulesizdir
(AFIS-Aerodrome Flight Information Service
hizmeti verir). Fiyorda girmeden o&nce erisil-
mektedir ve pist durumu bilgisine buradan erisil-
mektedir.(Trafikstyrelsen, =~ 2026;  ForeFlight,
2026; SkyVector,2026; NAV CANADA, 2026)

Fiyort Yaklagmasi (Narsarsuaq Approach):
Narsarsuaq, devasa buzullarin arasinda dar bir fi-
yordun (Tunulliarfik) i¢inde konumlanmaktadir.
o Meydan sadece VFR sartlarinda inise izin ver-
ir. Fiyordun i¢i bulut veya sisle kapliysa fiyorda
giris ve inis denenmemelidir, dogrudan yedek
meydan olan Nuuk (BGGH) veya Kangerlus-
suaqa (BGSF) divert edilmesi gerekmektedir.

Meteoroloji (Kuzey Atlantik Sartlar1)

o Buzlanma: Bulut igine girmek (IMC) kes-
inlikle yasaktir. Cessnanin Pitot isiticist ugus
boyunca agik olmalidir.

e Deniz Suyu Sicakligi: Okyanus suyu sicaklig
2-4°C civarindadir. Immersion suit (dalis el-
bisesi) iizerinde tamamen giyili olmali ve can
sali (life raft) sag koltugun ftzerinde, saniyel-
er icinde ulagilabilir bir pozisyonda durmalidir.

Gerekli Dokiimanlar

o« PPR (Prior Permission Required): Narsar-
suaqa inmek ic¢in Danimarka Sivil Havacilik
otoritesinden oOnceden alinmig inis izni nu-
marast ucgus planinda (FPL) belirtilmelidir.
o SAR (Search and Rescue) Sigortasi: Gronland
yetkilileri, olas1 bir kurtarma operasyonunun mas-
raflarini karsilayacak 6zel bir arama kurtarma sigor-
tas1 policesini gormeden inis izni vermeyeceklerdir.

Diplomatik Durum ve Konsolosluk

o Gronland, Danimarka Kralligi'na bagh 6zerk bir
bolgedir. Narsarsuaq ¢ok kiiciik bir yerlesim yeri
(Yaklasik 150 kisi yagsamaktadir) oldugu i¢in bura-
da herhangi bir konsolosluk bulunmaz. Acil diplo-
matik durumlarda T.C. Kopenhag Biiyiikelgiligi
yetkilidir (Tiirkiye Cumhuriyeti Disisleri Bakan-
1181,2026k).

Kopenhag Biiytikelciligi

Posta adresi: Rosbaeksvej 15 2100 Kobenhavn @
Danmark

E-posta: embassy.copenhagen@mfa.gov.tr

Telefon

Biytikelgilik:+45 39 20 27 88

Konsolosluk:+45 39 20 55 00
Nobetgi/AcilDurumTelefonu

+45 52 90 36 57 (Sadece hayati tehlike,
olim, tutuklanma, alilkonma, kaybolma,
pasaportun ¢alinmasi vb. durumlarda arayiniz).

Konaklama ve Yeme-I¢cme

o Hotel Narsarsuaq: Havalimaninin hemen
yanindadir ve pilotlarinin  ortak  bulusma
noktasidur.

o Yemek: Bolgede genel olarak deniz triinleri
titketilmektedir. Not: Gronlandda lojistik gemil-
erle veya ucaklarla saglandig1 icin havacilik mali-
yetleri diinyanin geri kalanina gore astronomiktir.
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Tablo 45. Goose Bay-Narsarsuaq Seyriisefer Plani Tablosu

Konaklama ve Yeme-icme

20. BACAK
Mesafe TC TAS | Siire Yalat
Le; FROM — TO 7 irtifa (ft] . o e
: ow | 0 faw| @ | ©se )| RO o Konaklama: Havalimanina vyiirime me-
1| CYYR-TOPOF | o os9 | 100 | ooas 5 Climb . . .
CLIMB(TOC) safesinde olan Hotel Natura klasik ferry pi-
2 TOC —TOP OF 636 059 130 | 04:55 72 9500
DESCENT(TOD) — lotlarinin ve okyanus asan havacilarin konak-
3 TOD — BGEW 5 059 100 | 015 5 v 1. . . . .
ladig: tarihi bir oteldir. (Reykjavik Natura,2026)
Toplam 686 05:25 £2
.| Tablo 46. Yirminci Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu e Yeme- 1gme: Izlandapahahbir ulkedlr ama Okyanus
e el b sy ecisinin yorgunlugunu atmak icin Reykjavik'te
Yakit 100LL (82 Warillerden manuel ikmal yapilir {Galonu ~15-18% [IUISDII:; g "q § . Y g, . g . Q }‘, J . 1.
UsG) arsedn). diizenli ve kaliteli beslenmeye dikkat edilmelidir.
Mavigasyon ve lletigim Gander Occanic ve Gronland hava sahasi gegiy dereti 1505
Inis ve FBO Handling MNarsarsuaq inig ve yer hizmetleri {Pahahdir) 3508 L o
Toraihams Tiotel Narsarsuag {1 Goco) 708 Tablo 47. MNarsarsuag-Reykjavik Seyriisefer Plam Tablosu
Yeme - Igme Otelde akgam yemegi ve sabah kumanyas: 203 21. BACAK
Toplam Buzullara Inis Operasyon Maliyeti -1.9008 Leg FROM — TO Mesafe "I{g TAS ?:;]e (}’J%Lgt] lla'lii)'n
' (NM) (Kt)
1 BGBEW — PORSU 115 060 130 | 01:05 16 Climb
2 PORSU — KAYAK 125 064] 130 | 01:00 15 9500
3 KAYAK — BGKK 109 060] 130 | 00:50 13 9500
. 4 BGKK — SABAG 50 127| 130 | D0:25 [ Q500"
1Q1 17 3 SABAG — SOSIT 137 113] 130 | 01:05 16 9500
Iletl@lm Pr0t0k01u [ S0SIT — SOPEN 34 097] 130 | 0040 10 9500
o Narsarsuaq AFIS: Fiyorttan ¢ikis ve tirmanis ’ SOPEN - SORR o 1ol ofoool = 1 o
raporu. | Toplam 763 5620 5

o Sondrestrom / Gander Oceanic: VHF menzilin-
den ¢ikarken HF veya uydu iizerinden zorunlu ko-
num ve tahmini varis (Position Report) bildirimi.
« Reykjavik Control : Izlanda hava sahasina giris
ve radar temasi

« Reykjavik Tower: Inis izni. (Trafikstyrelsen, 2026;
ForeFlight,2026; SkyVector,2026; Isavia, 2026)

Meteoroloji ve Kritik Karar Noktalar:

o Buzlanma Tavani: Narsarsuaq'tan kalktik-
tan hemen sonra Gronland buzullarini asmak
gerekmektedir. Buradaki yiikseklik yer yer
9.000 feet’i bulabilir. Bulut i¢i ugus (IMC)
kesinlikle tehlikelidir; eger buzul iizerinde ci-
ddi bir bulutlanma varsa, tirmanmak yerine
Gronlandin  giiney ucunu (Cape Farewell)
dolasarak ugmak daha giivenli bir alternatiftir.
Danimarka Bogazi: Rizgarlar burada ¢ok sid-
detli olabilmektedir. Giui¢li bir arka riizgar
ile ugus siiresi 4 saatin biraz tizerine inebilir, an-
cak tam tersi bir durumda riizgar diizeltme
acilari ¢ok siki takip edilmelidir.

Gerekli Dokiimanlar ve Gimrik

o Reykjavik, Schengen bdlgesine giris kapisidir.
o Ugus Plan: lletisim kaybi riskine karst
ucus planinin  zamanlamalar1  ¢ok  hassas
doldurulmalidir; arama kurtarma (SAR) eki-
pleri bu planlara gore hazir beklemektedir.

Tablo 48. Yirmi Birinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Dietay Tahmini Tutar
{USD)
Yakit 100LL BGBW'de varillerden full depo dolumu 11508
{95 USG)
Inig ve FBO (BIRK) Reykjavik inig ve yer hizmetleri (Reykjavik FBOY) 120%
Konaklama Hotel Natura (1 Gece) 2008
Yeme - [pme Aksam yemefi ve ugug igin takviye kumanya 905
T&]am Izlanda / Avrupa Girig Maliyeti -1.6208
Iletisim Protokolii

« Reykjavik Departure: izlanda hava sahasindan
cikis.

o Scottish Control: A¢gik denizde VHF menziline
girdiginde ilk temas noktasi.

. Wick Information: Wick kule-
si yerine gecen wucus bilgi servisi.(NATS
UK,2026;SkyVector,2026;ForeFlight,2026)

Meteoroloji

o Kuzey Denizi Karakteristigi

o Hizli Degisen Hava: Bu bolgede hava
15 dakikada bir degisebilmektedir. ~Wick
meydan:  deniz  seviyesinde oldugu i¢in

aniden ¢oken deniz sisi inisi zorlagtirabilir (Na-
tional Weather Service (UK Met Office), 2026).
o Arka Riizgar Avantaji: Genellikle batidan doguya
esen riizgarlar sayesinde bu bacagi planlanandan
daha kisa siirede bitirmeye yardimci olacaktir.
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Gerekli Dokiimanlar ve Gimrik

o GAR Form (General Aviation Report): Birlesik
Krallika girmeden en az 2 saat 6nce bu formu
online doldurmalidir (UK Border Force,2026).

Konaklama ve Yeme - Icme
o Konaklama: Mackays Hotel. Diinyanin en
kisa caddesinde yer alan tarihi bir oteldir.

« Yeme - Icme: Uzun ugus saati son-
rast dengeli beslenmeye dikkat edilmelidir.
Yakit ve Lojistik

Wick'teki Far North Aviation, sadece yakit degil,
ayni zamanda okyanus sonrasi ugagin genel bir
temizligi ve kontrolii i¢in de uygun. Avgas 100LL
burada mevcuttur (Far North Aviation Ltd.,2026).

Tablo 49. Reykjavik-Wick Seyriisefer Plami Tablosu

11. BACAK
Mesafe | TC | TAS | Siire | Yakit Irtifa
L FROM — TO
2 - o | O] xo | @0 [wse| @
1 BIRK — BISV 83 093] 130 | 00:50 13 Climb
2 BISV —» BIFM 58 111] 130 | 00:30 7 500"
3 BIFM — ROSTI 73 117 130 | 00:35 8 9500"
4 ROSTI — EKVG 2035 114] 130 | 01:35] 24 9300'
5 EKVG — NALAN 73 153] 130 | 00:35 8 500"
] NALAN — KESEG 69 190 130 | 00:30 T 9500"
7 KESEG — BAMBRA 71 122] 130 | 00:35 [ 9300'
] BAMRA — EGPC 64 162] 130 | D0:40 10 126'
Toplam 698 (15:50 8BS

Tablo 50. Yirmi ikinci Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Detay Tahmini Tutar (USD}
Yakit 10OLL (83 USG) Reykjavik dolumu ve Wick takviyesi G508
Inis ve Yer Hizmetler Wick (EGPC) - Far North Aviation Handling 120%
Konaklama Mackays Hotel {1 Gece) 1808
Yeme - lgme Iskog mutfags ve yol kumanyas: T8
Navigasyon Uscretleri Eurocontrol ve UK hava sahas kullanim 60%
Toplam Avrupa Ana Karasi Girig Blltgesi ~1.3808

Giris Belgeleri ve Biirokrasi

Iskogya (Wick - EGPC) Girisi Birlesik Krallik,
ABden ayrildig: i¢in buraya giris “International”
statiisiindedir.

o GAR Form (General Aviation Report): En kri-
tik belge budur. Inisten en az 2 saat énce on-
line (veya FBO araciligiyla) gonderilmelidir.
o Pasaport ve Vize: T.C. pasaportu ile giris
yapilacag: icin gegerli bir Birlesik Krallik vizesi
veya muafiyet durumunu  belgelemelidir.
o Gimrik Bildirimi: Ugakta nakit para (10.000
Euro iizeri) veya beyana tabi esya varsa GAR for-
munda belirtilmelidir (EASA, 2026;F oreFlight,
2026;S kyVector, 2026; HungaroControl, 2026).

Avrupa / Schengen Bolgesi Girisi

[skogyadan Macaristan'a gegildiginde tekrar
Schengen bolgesine giris yapilmis olacaktir.
o Genel Havacilik Deklarasyonu: Ugus plani ile
birlikte sunulmalidir.

o CofA ve Tescil Belgeleri: Cessna 206nin tes-
cil belgesi, ugusa elverislilik sertifikas1 (CofA)
ve sigorta policesi (Ozellikle Avrupa limitler-
ine uygun 3. sahis mali mesuliyet sigortasi).
o Ferry Tank Onayz: 226 galonluk ferry tank mod-
ifikasyonuna ait FAA Form 337 veya EASA dengi
dokiimanlarin bir kopyasi kokpitte hazir olmalidir.
o Schengen Vizesi: Macaristan makam-
lar1 i¢in gecerli bir Schengen vizesi gereklidir.

Iletisim Protokolii

« Kule/Bilgi: Tokol Info.

o Handling: Tokol Airport Services (24 saat
onceden haber verilmesi, giimritk memurunun
meydana gelmesi i¢in sarttir) (Tokol Airport Ser-
vices, 2026).

« Konsolosluk: T.C. Budapeste Biiyiikel¢iligi (+36
1478 1100).

Yakit ve Teknik Detaylar

o Yakit: Avgas 100LL incelenen AIP bel-
gelerinde  gore meydanda  bulunmaktadir.
o Bakim Durumu: Billingsdeki bakimdan beri ~43,5
saat ugulmus olacaktir. Ucagin 100 saatlik bakim
periyoduna yaklagmaktadir, bu yiizden Tokolde yag
s1izintisi1ve genel yapisal kontrol son kez yapilmalidir.

Meteoroloji (Orta Avrupa)

o Pus ve Goriig: Tuna Nehrine yakinligi ned-
eniyle sabah saatlerinde si1g sis goriilebilir.
» Riizgar: Pist 14/32 yoniindedir; genellikle
sakin olsa da kuzeyli riizgarlarda yan riizgar
(crosswind)  bileseni  dikkate  alinmalidir.

Yeme-I¢cme/Konaklama
o Tokol cevresindeki butik oteller, Atatiirk Ha-

valimani (LTBA) oncesi gerekli dinlenme igin
tercih edilebilir.
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Table 51. Wick-Budapeste Seyriisefer Plam Tablosu

73 BACAK
Leg FROM — TO “{;ﬁ‘ T{g };’(‘f;' ?;';f (‘l"_l‘;.ﬁ';‘] irtifa (ft)
1 EGPC —EGPD 80| 161] 130 | 0050] 13 | Climb
2 EGPD —EGNT 131 | 177] 130 | o1:00] 15 5500
3 EGNT EGN] Too | 152 130 | 0045 11 TS0
3 EGNT SEGSH %0 | 130] 130 | o0:a0] 10 T30
5 FGSH —» EBSM a0 | 124| 130 | 01:05| 16 T500
5 EBSM ETNN 98 | 099 130 | 0045 11 T500
7 ETNN —EDGF 108 | 101| 130 | 000 13 T500
5 EDGF ~LKCB 17 | 102| 150 | 0055 14 T500
9 LKCB SLEPM % | 108| 130 [ 0035] 9 S5O0
10 LKPM —LOAB 78| 139 130 | 00:35] 9 TS0
] LOAB —LZIB % | 121] 130 | 00:40] 10 T30
Iz 718 LT 55 | 117|130 | 055 14 EFE]
Toplam 1184 09:35] 141

Tablo 52. Yirmi Uglincii Bacak Tahmini Genel Malivet Tablosu

Gider Kalemi Detay Tahmini Tatar (USD)
Yalat 100LL (141 USG) Tiokdl'de depolanin tam delduralmas 11508
Inig & Handling Gomrik memuru gafirma dahil 2208
hizmetler
Konaklama Tuna kiyisinda butik otel {1 Geoe) 1603
Yeme - lgme Yemek ve vol kumanyas: TE
To_ﬂ&m Macaristan Operasyonu ~L.600%

Iletisim Protokolii

o Sofia Control: Bulgaristan {izerinden Tiirki-
ye sinirina yaklasirken son uluslararasi temas.
o Istanbul Approach / LTBA Tower: Tiirkiye hava
sahasina giris ve tarihi Atatiirk Havalimani i¢in inig
izni (DHMI, 2026; Eurocontrol, 2026; Hungaro-

Tablo 54. Yirmi Dérdiincii Bacak Tahmini Genel Maliyet Tablosu

Tahmini Tutar

Gider Kalemi Detay .

(USD)

Yakit 100LL (76 USG) Toksl'de §I|n,gn ve h;cak sonunda 7508

tiketilen miktar
LTBA Yer Hizmetleri Handling, Inig L'crell:rir\,e koordinasyon 4008
bedelleri

Hava Sahasi1 Ucretler Romanya, BulgarislaTm\:lc Tarkiye gegig 1208
Giimriik ve Pasaport Tiirkiye girigi resmi harglan 50§
Toplam 13208

3.2. Genel Maliyet Hesaplama ve Agirlik & Denge
YOnetimi

Diinya turu planlamasinin tiim basliklar1 detay-
I olarak incelenmis olup, gerekli detaylar ilgili
basliklar altinda agiklanmistir. Rota boyunca
ucak, donanim, yakit, techizat, lojistik vb. tiim
giderler Tablo 55de listelenmistir. Ilgili kalemlere
yonelik Agirlik & Denge hesabi da ugagin rota
boyunca hesaplamalarinda kullanilmas1 amaciy-
la Tablo 55 dahil edilmistir. Tiim detaylar goz
oniinde bulundurularak minimum maliyet gideri
hesaplanarak bunun {izerinden genel bir rota
planlamasi yapilmistir.

Tablo 55. Toplam Maliyet ve Weight Balance Tablosu

. EKIPMAN MARKA ADET FIYAT W&B(AGIRLIK)
Control, 2026; ForeFlight, 2026; SkyVector, 2026). oo Cessna T2067 ||| 350.000-380.000
- ]
Collapsible Ferry E;rg‘fgigﬁ 2 2800% +10008 (181bs+3.81bs)
Teknik Durum ve Baklm Analizi Tank ve Pompasi Kit P 2800% +10008 (181bs+3.81bs)
Gammlqreach
. o Uydu Telefonu Curif:ﬂ‘j‘:am 1 500§ 0,21bs
o Varista Motor Saati: LTBA pistine teker koy-
o .. Polar Survival Kit EAM / PSK47 1 9435% 40 Tbs
dugunda toplam suire yakla§1k 48 - 48,5 saate Desert Survival Kit | EAMDSKIS | 1 72458 Talbs
. . Arka Koltuk ve
ulasacak. 50 saatlik ara bakim periyoduna sa- Kemerlorin Sokilmesi - S5
Garmin GFC
dece 1,5 - 2 saat kala tur tamamlanmis ol- 500
. . Otopilot + 1 96908+26908 101bs
mast planlanmaktadir. Herhangi bir aksak- Garmin G5
lik durumunda Avrupa genelinde hizmet —PLB 1 A00E 025
. Su Uzeri Hayatta
veren Cessna bakim merkezleri bulunmaktadir. Kalma Donamm: ! 3008 25 Ibs
Kigisel Egyalar 1 1000% 50 Ibs
Teknolojik Aletler 50008 30 Ibs
. ] e o o Yedek Parga ve
Gerekli Dokiimanlar ve Gimriik Tamirat Kileri 20008 30 Ibs
. . . [k Yardim Kiti 1 408 2 lbs
« SHGM Koordinasyonu: Atatiirk Havalimani T Bacak Ve 5008
o e .« . o e 2. Bacak Maliyeti 1250%
slot ve inig izinlerinin onayli olmasi sarttir. T Hcak Mot 745058
o Gumrik (Port of Entry): Uluslararast bir e 2
ucus oldugu icin pasaport ve giimrik islemleri T i
LTBAda yapilacaktir. 8. Becak Mallyet 8008
9. Bacak Maliyeti 9000:
o 226 galonluk ferry tank modifikasyonu- 10, Bacak Maliyet 32008
. . e e 11. Bacak Maliyeti 4050$
na ait FAA Form 337 ve teknik dokiiman- T2 Bacak Maliyef 35008
lar . k e . h tut 1 ld 13. Bacak Maliyeti 7708
gimrilk muayenesi i¢cin hazir tutulmalidir. 14 Bacek Maliret 3508
15. Bacak Maliyeti 1090%
Tablo 53. Budapeste-istanbul Seyrilsefer Plam Tablosu :.GI, g:::: ng::i ?:ggg
24. BACAK 18. Bacak Maliyeti 1320%
Mesafe | TC | TAS | Sii Yaki Lrtifs 19. Bacak Maliyeti 16708
Leg FROM — TO (;:;]e | ki {ﬂllzle (U!:‘-(IB[] r{;Un 20. B:::kmzlgz:i 1900$
1 LHBP —LRCB 1200 136] 130 | 01:05 16 Climb 21. Bacak Maliyeti 1620%
2 LRCB —TGJ 102 136 130 | 00:50 13 9500 22, Bacak Maliyeti 1380%
3 TGI —LRCYV 56 149) 130 | 00:25 [ 9500 23, Bacak Maliyeti 1600%
4 LRCV —LBGO 105 125| 130 | 00:50 13 9500 24, Bacak Maliyet 13208
5 LBGO — LBBG 91 101) 130 | 00:40 10 Q3MY FAA Bolgesi Ekstra
5 LBBG — LTBU 93 | 159 130 | 00:30] 10 | 9500 Maliyet 25008
7 LTBU —=LTBA 41 136| 130 | 00:30 B 100
Toplam 08 0600 76 Toplam Maliyet | 380.000 € + 953708
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Tirkiye ¢ikish Tirk tescilli bir ugakla diinya turu
ucusun planlamasinda hali hazirda iilkemizde
bulunan ugaklar incelenmistir. Tek ve piston mo-
torlu ucaklar arasinda Cessna 206 Turbostation-
air ilgili sebeplerle secilip tur planlamasina uy-
gun ucak olarak secilmistir. Bir diinya turu ugusu
planlamasina yonelik tespit edilmis tiim detaylar
sirastyla calismada detaylandirilmigtir. Planlanan
tur neticesinde ugaga 24 bacaktan olusan planlama
yapilmistir. Bu rota boyunca minimum 200 saat
ucus yapilacag: tespit edilmis olup, u¢agin toplam
19.923 NM yol kat etmesi planlanmis ve buna ek
olarak gesitli sebeplerle sapmalar ve artislar olabi-
lecegi g6z 6niinde bulundurulmus. Ek dogabilecek
ekstra bir bakima yonelik detay ve tavsiye ¢alisma-
ya eklenmigstir. En biiylik maliyet kaleminin genel
anlamda yakit oldugu tespit edilmis olup kiiresel
Olgekte bu detay turun gergeklesmesi agisindan
en 6nemli detay olarak goze ¢arpmaktadir. Tim
parametreler g6z Oniinde bulunduruldugunda
ucagin satin alinmasi adina minimum 380.000€ bir
maliyet 6ne ¢ikmaktadir. Planlanmis tur boyunca
yapilan diger harcamalar ise maliyet yine mini-
mumda tutularak 95.370$ olarak hesaplanmustir.
[lgili maliyet hesaplar1 referans olusturulmasi adi-
na gerekli techizat ve donanim bilgileri ile hesap-
lanmis olan yakit fiyatlar: 2026 yili ilk ¢eyreginde
toplanmistir. Herhangi bir enflasyon orani veya
operasyonel ekstra olusabilecek maliyet planlama-
ya dahil edilmemistir. Planlama da olusabilecek
tahmini bir operasyonel sapma pay1 olabilecegi goz
oniinde bulundurulmalidir.

Calisma genel anlamda ele alindiginda bir diinya
turu ugusuna yonelik tiim gerekli bagliklara erisim
olarak bir kilavuz niteligi tasgimaktadir. Rota bo-
yunca kullanilmasi muhtemel rotalardan birine i-
liskin detaylar olarak yeterli bilgi erisimini sun-
maktadir. Ayrica Tirkge literatiir agisindan ferry
tank ucusuna, uluslararasi ugus planlamaya, diinya
turu ugusu planlamasina, genel ucus gereklilikleri
gibi konularda gerekli bilgiyi de sunmaktadir.
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